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ilgi: Bimco’nun 29.10.2015 tarihli haberi.

ilgi yazida, elektronik seyir sistemlerinin ariza yapma veya siber saldirilara ugrama riskinin
yiiksek olmasi nedeniyle klasik seyir sistemlerini kullanarak gok cisimlerinden istifade ile yapilacak
seyirlere yonelik egitimlerin denizcilere kazandirilmasi gerektigi savunulmaktadir.

ilgi yazinin Odamizda yapilan Tiirkge cevirisi (Ek-1) ve ilgi yazi (Ek-2) ilisikte sunulmustur.

Bilgilerinizi arz ve rica ederiz.
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(Serbest Ceviridir)

EK-1
BIMCO Makalesi; 29 Ekim 2015

YON TAYININDE GOK CiSIMLERINDEN YARARLANILMASI YENIDEN GUNDEMDE

Kiiresel Mevki Belirleme Sistemi uzun zamandir kullanimda olsa da, seyir zabitlerinin kiiresel seyir
konusunda egitilmelerinin gerekli olup olmadigi konusu halen tartigilmaktadir. Bu tartismanin taraflar
beklendigi iizere yenilikgiler ve gelenekgilerdir.

Yenilikgiler giiverte zabitlerinin egitim miifredatina dahil edilecek daha 6énemli konular oldugunu
savunurken, gelenekgiler gemideki elektronik seyir sistemlerinin tiimden ariza yapmasi halinde seyir
zabitinin sekstant (gemicilikte bir gok cisminin yiiksekligini Olgen alet) denilen seyir aletini
kullanabilmesinin faydali olacagini ve bunun gemi igin bir giivence olarak gériilmesi gerektigini 6ne
siirmektedir.

Ticari gemilerdeki sekstantin ¢gogunlukla harita odasinin bir kdsesinde giin 151gna ¢ikmay1 bekledigini
ve kaptanin istedigi zamanlar disginda kullanilmadigini soylersek yalan sdylemis sayilmayiz.
Dolayisiyla, Amerika Birlesik Devletleri Donanma Operasyon Sefi’nin “géksel seyir” konusunu ana
miifredata alarak, bunu profesyonelligin temel yeterliliklerinden biri saymasi dikkat gekicidir.

Ticari gemilerde ¢alisan seyir zabitleri, géksel seyir iizerine egitim almaya ve bunun STCW (Gemi
Adamlariin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlari)’deki roliinii vurgulamaya devam
ediyor olabilir. ABD donanmasinda ise 2006 yilinda bu konudaki egitime son verilmisti. Fakat alinan
yeni kararla, goksel seyir dersi eskisi gibi hem teorik hem de uygulamali olarak savas gemilerinde seyir
yontemleri arasinda dgretilecek.

Sekstantin son teknoloji iiriinii elektronik cihazlarla donatilan savas gemilerinde bile seyir tayininin
onemli bir pargasi durumuna gelecedi 6ngoriisiinde bulunanlar gogunlukla siber (ayarlama, yonleme —
cyber) tehlikeleri gerekge gdsteriyor. ABD donanmasi, siber tehlikelere ek olarak sistem arizalarinin,
elektrik kesintilerinin, uydu sinyallerindeki aksakliklarin da elektronik cihazlarin ve GPS’nin
giivenilirligini azalttii goriisiinde.

ABD donanmasi “geleneksel” becerileri kazanmaya devam edilmesi gerektigine inaniyorsa, ticari gemi
isletmecilerinin de ayni tutumu benimsemesi yerinde olabilir. Ayrica, sekstant kullaniminin bir beceri
olarak kazandirilmas: ve devamliliginin saglanmasi isteniyorsa, isin uygulama ayagina ¢ok 6nem
verilmelidir.

Ancak, kisisel bir goriis agisindan; uzun, zorlu bir deniz yolculugunda gok cisimlerine bakarak rotasini
belirleyen ve bu sekilde karaya adim atan denizci i¢in bu durum daha da &diillendirici olabilir. GPS
lizerinden okunan bazi rakamlar neredeyse tam bir kesinlik saglayabilir; fakat y1ldiz konumlandirmasini
dogru bir sekilde yapan denizcinin hissettigi basarma duygusu muhtemelen bunda mevcut olmayacaktir.

Suglulardan, terdristlerden kaynakl tehlikeler artmakta ve diigmanca tavirh hiikiimetler tasimacilikta
elektronik kaos yaratacak hamlelerde bulunmaktayken, siber tehlike ve sinyal aksakliklari konusu
ciddiyetle ele alinmalidir. Goksel seyrin kendi kendine yeten dogasi, tehlikelere karsi bir gesit zirh
gorevi gorecektir. Gok cisimleri yeniden giindemdedir!

Ceviren: Burcu Ulugay
Uluslararasi Kuruluslarla iliskiler Sorumlusu



LOOKING TO THE HEAVENS ONCE MORE
Bimco: 29/10/2015

The Global Positioning System has been around for decades, but there are still arguments about
whether navigators need to be trained in celestial navigation. As might be expected, there are
the progressives and the traditionalists in this debate, with the former insisting that there are
more relevant subjects with which to cram the deck officer’s syllabus. For their part, those with
more traditional views suggest that to be able to use a sextant is still a useful skill and valuable
insurance, should all the ship’s electronic systems fail.

It is probably true to say that the average merchant ship’s sextant, stowed away in the depths of
a chartroom drawer rarely sees the light of day, unless the master insists upon its use from time
to time. So it is interesting to note that the United States Chief of Naval Operations has
intervened to reinstate celestial navigation into the USN core curriculum and require it to
become an “Officer Professional Core Competence”.

Celestial navigation may still be taught to merchant mariners and clings onto its role in STCW,
but has not been taught to US naval officers since 2006. Both classroom instruction and personal
study along with practical training afloat will now form part of the warship navigator’s course,
just like it did in pre-GPS days.

Increasing concerns about cyber threats are said to be the reason that the sextant will be an
important tool of the naval navigator in the future, even aboard warships crammed with every
last electronic device. But the US navy also points out that cyber threats are not the only reason
that electronic systems fail, with system degradation, electrical failures, satellite malfunctions
and other reasons why the convenient GPS may be inoperable or racked with error.

So if the US Navy believes that these traditional skills should not be permitted to fade away,
then those operating merchant ships maybe ought to ensure the same. At the same time, skill
with a sextant really does need to be practised if it is to be firstly learned and then maintained.

But it also can be rewarding from a personal point of view, navigating by the heavens during a
long, deep-sea passage and making a landfall. Merely reading a few figures off a GPS might
produce enviable accuracy, but the sense of achievement that you get when your star position
lines produce a tiny “cocked hat” will probably be missing.

The issue of cyber threats and jamming really does need to be taken seriously, with threats
emanating from criminals, terrorists and right up to hostile governments all developing
capabilities that could cause electronic mayhem in transport. The self-sufficiency of the
celestial navigator provides what might be described as “armour plating” against such threats,
regardless of from where they might arise. Heavenly bodies are back on the agenda!



