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BERK GUMRUK MUSAVIRLIGI LTD. STI.

Postane Mah. Celik Cikmazi No:21-1
Tuzla, lstanbul, Tarkiye

Tel: +90 216 446 93 79

Fax: +90 216 447 15 45

Gsm: +90 532 245 45 09
info@berkgumrukleme.com
www_berkgumrukleme.com

BERK LOJISTIK LTD. STi.

Postane Mah. Celik Cikmaz No:21-1
Tuzla, Istanbul, Tarkiye

Tel: +90 216 446 93 79

Fax +90 216 447 15 45

Gsm: +90 532 2454509
info@berklojistik.com
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btmteknik.com.tr &

BTMTaknik

Diesel & Gas Engines

YEDEK PARCA TEKNIK SERVIS

* Ana Makine Yedek Parca Ana Makine Yarcdimel Makine Bakimlari
+ Yardimeci Makine Yedek Parca Disli Kutusu Bakimlarn

¢ Disli Kutusu Yedek Parca Recondition Hizmetleri

= Turbocharger Yedek Parca ¢ Turbocharger Bakirmi

Ultrasonik Yikama

Endoskopik Muayene

Devreye Alma Hizmetleri

¢ Seperatdr Yedek Parga
* Kompresdr Yedek Parca
* Kazan Yedek Parca
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Diesel & Gas Engines
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"BTMCo has experienced sustainable, strong
growth over the years and plans to continue
expanding its product and service portfolio in
@ +90 216 447 31 91 the marine & industrial sectors.”

@ www.btmco.com.tr

\©) Gulzelyali Mahallesi. Guvendik Sokak.
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“Deniz ticareti
camiamizda refah;
bilgili, cagdas
calisma ile
mimkindir.”

M. ZIYA KALKAVAN

ERCAN YOLGIDEN

2013 Fotograf Yarismasi’'nda DTO’'nun eserini satin aldigi
fotografcilar arasinda yer aliyor.
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MARIN
ROMORKOR ve
KILAVUZLUK A.S.

www.marintug.com
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Kilavuzluk ve Rémorkér hizmetlerinde
sahip oldufumuz tecriibe,

giiclii sermaye ve ortaklik yapimizin
verdigi giivenle...

Her gegen giin bilyiiyen filomuzla
Ulkemize ve sektériimiize deger katmaya
devam ediyoruz.



BELZONA

Repair = Protect = Improve
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Denizcilik sektord icin
kapsamli Belzona® cozumleri
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MCE KARGO

SHIP MANAGERS & CHARTERING BROKERS

www.MCEKARGO.com
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We are Flere'?o
the game ...

Eskomarine and Jointtop have joined forces to serve the
Turkish Owners in China for drydockings in a unigue
manner... With a single quote, we offer the flexibilty to all
our clients to choose from a number of leading shipyards
and unlike agents, we take on the contract directly with <SETNT T QA SINCE 1997
the owner, in other words as far as the owner is
concemed Jointtop acts as the shipyard using leading
yards ‘facilities to accommodate the owners' vessels.

Wwith near to 150 dockings per year, we enjoy very special Shlpyard Network
treatment in all leading yards and our owners of course
benefit from this directly making their docking pericd [ Shanhasgiian |
much smoother in all respects. ENEE .
E e
D g
Pacific
Together We Offer; CHINA Ocean
= Excellent Service L Stuarhai |
* Unbeatable Prices T
= Total Flexibily
otal Flexibility e

+ Single guote and number of leading yards to choose from
= 7/24 on site assistance during entire repair pericd

« Years of experience

« Priority in yards as a first class client

eskomarine.com.tr

The Maritime House, Agaodlu My Office Lale Sk.

x
Mo 1 Kat: 13 Daire: 54 Arasehir, 34746 Istanbul / Turkey
P:+90 216 6BB ES KO (37 56) « F: +90 216 688 00 37

v mfarmaten | MArine@eskomarine.com.tr
: - a member of THE MARITIME HOUSE # # @
(1)(8) (=) eskomarine
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HYDRAULIC
EQUIPMENT SPARES

DECK STORE

MODRING ROPES &
ANCHOR CHAIN

L
&n D LUBE OIL SUPPLY

info@marcamarine.com
+20 2156 494 44 72

+90 216 494 44 73

WWW. marcamarine.com

Head Office: Postane Mah. B
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I BASYAZI

Yeni gemi ingasini tesvik eden yonetmelikteki
degisiklik sektoriimiiz icin hayirl olsun

Zaman ¢ok cabuk geciyor. Yeni bir yila basliyoruz
derken artik baharin kendisini iyiden iyiye
hissettirdigj, gtinlerin uzadigy, glinesin yizini daha
cok gosterdigi nisan ayina girdik. Kisin soguk ve
karanlik glinlerinin ardindan canlanmaya baslayan
doga ile yureklerimizde yeni baslangiglarin, umutlarin
filizlendigini hissediyoruz. Ustelik bugtinlerde
manevi degerlerimizin gliclendigi, dayanisma ve
hosgoriniin daha da anlam kazandigi on bir ayin
sultani Ramazan’l da yaslyoruz. Ytice Rabbimden
tuttugumuz oruclar, ibadetlerimizi, yaptigimiz
hayirlarl kabul etmesini niyaz ediyorum.

SUphesiz yakin tarihin en zor, en buyuk, en dnemli
kriz ve kaoslarinin yasandigl, blyuk belirsizliklerin

i ice gectigi bir ddneminden geciyoruz. Gazze'de
devam eden katliam basta olmak Uzere Rusya-
Ukrayna arasindaki savas glindemde geri plana
dismdus olsa da halen tum yakiciliglyla devam ediyor.

Dunyadaki sikintilar, jeopolitik gerilimlere ragmen
Ulkemizde, gegen haziran ayindan bu yana

ortaya konulan ekonomik programin kararlilikla
uygulandigini musahede ediyoruz. Orta Vadeli
Plan'da yer alan reformlarin eksiksiz hayata
gecirimesiyle 6nimuzdeki glinlerde is dlnyasinin
Ondnl acacak gelismeleri gbrmeye baslayacagimizi,
bir yandan Uretim ve istihdam artarken, diger
yandan enflasyonun yilin ikinci yarisi itibariyla
distise gegmeye baslamasiyla toplumun her
kesiminin hissedecegi rahatlamanin saglanacagini
dastntyorum.

Faaliyetlerimizi Mart ayinda da yogun bir sekilde
sUrdlrdik. 8 Mart'ta Turkiye Odalar ve Borsalar
Birligi (TOBB) Oda, Borsa Yénetim Kurulu Baskanlari
istisare Toplantisini, Hazine ve Maliye Bakani

Sayin Mehmet Simsek, Bakan Yardimcilarimiz ve
Bakanlik blrokratlarinin katiimiyla yaptik. Her birimiz
sektorlerimizdeki sikintilari, talep ve dnerilerimizi
aktardik. Faydali bir toplanti oldu. Sektérimizin
glincel sorunlarini Sayin Bakanimiza iletme
imkanimiz oldu.

Turk Deniz Egitim Vakfinin (TUDEV) 2023 Vil
Olagan Genel Kurul Toplantis'ni da 7 Mart Persembe
gunu, Tuzla'daki TUDEV Deniz Egitim Merkezi
Konferans Salonu'nda gergeklestirdik. Vakfimizin

her ne kadar kurs faaliyetleri sona erse de, Vakif
Senedinde yazan amaglar dogrultusunda basta

Piri Reis Universitesi olmak tizere diger Denizcilik
Fakulteleri ve Mesleki Teknik Anadolu Liselerine
yardimlarini strdrtyor. Vakfimizin en blytk

TAMER KIRAN
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani

eseri olarak gordiigimiiz Piri Reis Universitemiz
ise bir yandan her gegen yil artan egitim kalitesi,
6grencilerden gdrdigu bluyik ilgi ve kontenjanlarini
doldurmasi, diger yandan artik kavustugu saglikli
mali yapisi ile emin adimlarla yoluna devam ediyor.

23 Mart'ta, camiamizi yakindan ilgilendiren 6nemli
bir ydnetmelik degisikligi oldu. “Hurdaya Ayrilan
Turk Bayrakl Gemilerin Yerlerine Yeni Gemi insa
Edilmesinin Tesvikine Dair Yonetmelikte Degisiklik
Yapiimasina Dair Yonetmelik” Resmi Gazete'de
yayimlanarak yUrarlige girdi. Yeni ydnetmelik ile
hurdaya ayrilacak 20 yas ve Uzeri ticari gemi, deniz
ve igsu araglari icin 5.000 GT olarak belirlenen

Ust sinir 50.000 GT'a, 6nceki yonetmelikte her

yil en fazla bes adet gemi icin, toplam 25.000
GT'yi gegcmemek Uzere en fazla 10 adet gemi igin
duizenlenebilen Tesvik Uygunluk Belgesi igin de
Gst sinir 25.000 GT'den 50.000 GT'ye cikarildi.

Ayrica hurdaya ayrilacak geminin, gecerli Denize
Elverislilik, Su Araci Uygunluk veya icsuya Elverislilik
Belgelerinden birine sahip olmasi kosulu ile tesvik
6demeleri ile ilgili hususlarda, klas kurulusunun yani
sira yeminli mali mUsavir raporunun da mimkan
olabilecegine dair hukumler getirildi. Yeni gemi insas|
ile Tark gemi filosunun ortalama yasini azaltarak
genclestirecek, Turk tersanelerine hem inovasyon
hem de yatinm anlaminda katki saglayacak yeni
yonetmelik degisikliginin sektorimuze hayirli olmasini
temenni ediyorum.

26 Mart'ta Odamizin 10. Dénem 4. Musterek Meslek
Komiteleri Toplantisini, Ulagtirma ve Altyapi Bakanlig
Bakan Yardimcisi Sayin Durmug Untvar, Denizcilik
Genel MUdur Sayin Unal Baylan, Tersaneler ve Kiyi
Yapilari Genel Mdur( Sayin Salih Tan, Kiyr Emniyeti
Genel Mudura Sayin Mustafa Bankaoglu'nun
katilimiyla gerceklestirdik. Hatirlayacaginiz tzere
gecen yil 23 Ekim'de gerceklestirdigimiz 3.
toplantimizda yine Sayin Bakan Yardimcimiz ve
ekibiyle bir araya gelmistik. Aradan gegen kisa
stirede tekrar bir araya gelebilmemizi, idare ile

yakin isbirligimizi st diizeyde surdirddgumuzi
gostermesi acisindan fevkalade énemli buluyorum.
Uyelerimizin sorunlarini, dilek ve énerilerini dile
getirme imkani bulduklari toplantiya tesriflerinden
trd Sayin Durmus Undivar ve ekibine bir kez daha
tesekkurlerimi ifade ediyorum.

Ayni glin aksam da birlik ve beraberlik ayi
Ramazan'da geleneksel iftar etkinligimizde
camiamizla bir araya gelmenin mutlulugunu yasadik.
Bu gelenegimizi uzun yillar aksatmadan strdirmeyi,
nice Ramazanlarda bu sofralarda hep birlikte orug
acabilmeyi temenni ediyorum.

5 Nisan'da Kadir gecesini idrak edecegiz, hemen
ardindan 10 Nisan'da Ramazan Bayramini
kutlayacagiz. Mibarek gece ve bayramin kalplerimize
huzur, islerimize bereket, ailemize, Ulkemize ve islam
alemine hayirlar getirmesini diliyorum.

Turk Milleti'nin bagimsizlik iradesini ortaya koydugu,
tarihimizin ®nemli dénim noktalarindan birisi

olan 23 Nisan'da Turkiye BuyUk Millet Meclisi'nin
acilisinin 104. yildénimu ile Ulusal Egemenlik

ve Gocuk Bayramini kutlayacagiz. Kurtulus
savasimizin Bagskomutani, Turkiye BlyUk Millet
Meclisi'nin ilk Bagkani Gazi Mustafa Kemal Atatlrk
ile tm sehit ve gazilerimizi rahmet ve minnetle yad
ediyor, cocuklarimizin bayramini kutluyorum. Kalin
saglicakla...
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EIMIESCOMARINE

DESIGN ENGINEERING JOINT STOCK COMPANY

ONLEME VE SONDURME
TEKNOLOJILERI

www.emescomarine.com

Hirriyet Mah. Isiksagon Sok.
Mo Kot:5 D22 Kartal [ Istanbul

ADVAMNCED TR: +90 536 899 63 82

FIREFIGHTING :
TECHNOLDGY 1n‘Fu@emescomurme.cnm




Tum Tiirk limanlarina gemi
personeli transfer islemleri
yapiimaktadir

Likya Rellamerlik

.le Hatlar Gelen Yolcu
International Arrivals

fstanbul Havalimam Gelis Kati 820517 Amavuticoy, fstanbul [l
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SHIPYARD FAMAGUSTA

CYPRUS

GAZiMAéUSA TERSANESi
DOGU AKDENIiZ’DE TAMIR BAKIM iCiN DOGRU ADRES

Toplam Alan

.|

26.800m’

14.000 m* Yilzer havuz, atolyeler, ofisler ve borda alam
5.500 m? Yeni insaa alani, CNC atolyesi, torna atolyesi

1.300 m* Cok amacl atélye alam
6.000 m? Depo /- ; i
> 30 YILI ASAN TERSANE TECRUBESI
> 140 KADROLU YETiSKiN i$ GUCU
.| Kaldirma Araglan . REI(ABETQi FiYAT
Yiizer havuz {izeri 2 adet 5ton ving > KﬂLiTELI VE HIZLI isc“.il(
50 ton'luk yiizer ving > CAZiP ODEME KOSULLARI
%
fﬁx%ﬁ' Yiizer Havuz
LS (Bl
140 m x 25 m (max draft 6.5m) BIZE ULAslN
8500 ton lightweight kaldirma kapasitesi] Liman I;I PKS6, Gazimaéusa Tersanesi, G.Magusa, K.K.T.C
www.shipyardcyprus.com
Borda info@shipyardcyprus.com / repair@shipyardcyprus.com
Tel: +90 392 365 2592 / +90 533 849 05 10

160 m x 32 m (max draft 8.5m) k




I VIECLIS

IMEAK DTO MART AYI MECLIS TOPLANTISI'NDA
AB ETS SISTEMI GUNDEMDEYDI

7 Mart Persembe giinii TUDEV'in Konferans Salonu’nda gerceklestirilen IMEAK Deniz
Ticaret OdaslI Mart Ayl Meclis Toplantisi’'nda Prof. Dr. Mustafa Insel bir sunum yaparak
AB ETS Sistemi’'nin ayrintilarini anlatti.

Kasif Kalkavan - Basaran Bayrak - Faruk Miras

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Mart Ayi
Meclis Toplantisi, 7 Mart Persembe
gunt Turk Deniz Egitim Vakfi'nin
(TUDEV) konferans salonunda yapildi.
IMEAK DTO Meclis Baskani Basaran
Bayrak salon tahsisi dolayisiyla TUDEV'e
tesekkir ederek oturumu agtiktan sonra,
vefat eden kisilerin isimleri okundu ve
Allah’tan rahmet, yakinlarina bas saglg
dilendi. Meclis Katibi Kasif Kalkavan’in
okudugu isimler sdyle: “Anadolu Deniz
isletmeciligi Acentelik ve Nakliyat Dis
Ticaret Limited Sirketi sahibi, odamiz
32'nolu Ydénetim Kurulu Komitesi
Baskani Sinan Ozkarabacak’in agabeyi
irfan Ozkarabacak, odamiz (iyesi Catoni
Hava ve Deniz Tasimacilk Ltd. Sti.
ortaklarindan Serdar Ayirtman’in babasi

Mithat Ayirtman; odamiz Uyesi Kalamig
Denizcilik Sanayi ve Ticaret Ltd. $ti.
ortaklarindan Selcuk Gore.”

Gundemin birinci maddesi IMEAK

DTO Meclisi 08.02.2024 tarihli ve 17
sayill toplanti zabitlarinin goértstlmesi

ve onaylanmasiydi. Oda Uyelerinin
adreslerine gdnderilmis olan toplanti
zabitlari oybirligiyle onaylandi. Ardindan
Hesaplari inceleme Komisyonu

Baskani Aygiin Ozgen kirslye geldi

ve rahatsizlig sebebiyle edilen gegcmis
olsun dilekleri icin tesekkdr ederek
basladigl konusmasinda 2023 bilancosu
ve kesin hesabini detayli olarak (yelerin
bilgisine sundu. 2023 yili bilangosu ve
kesin hesabi oy birligiyle onaylandi. Daha

sonra 6nce ocak ayi fasillar arasi aktarim
talepleri aktarildi ve oy birligiyle kabul
edildi. Gundemin dérdinci maddesi
2024 Ocak ayi nizaminin goéridstlmesi ve
onaylanmasiydi. 2024 Ocak ayi nizami
oy birligiyle onaylandi.

Toplanti gtindeminin besinci maddesi
kanuni sUrelerini tamamlamus, terkin
edilecek firmalarin gérusalmesi

ve onaylanmaslydi. Bu maddenin
ayrintilarini Meclis Katibi Kasif Kalkavan
okudu: “b174 Turkiye Odalar ve Borsalar
Kanunu ile ilgili mevzuat cercevesinde
oda ydnetim kurulu karari ile Gyelikleri
askiya alinmis bulunan Uyelerimizi bu
karari takip eden yilbasindan itibaren

2 yil iginde, odaya miracaatla adres ve
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Aygiin 0zgen

durumunu bildirmemesi halinde oda
yonetim kurulunun teklifi ve meclis karari
ile durumlan Ticaret Sicili MUdUrligu’'ne
bildirilir. Bu bildirimi takip eden ayin ilk
gunu itibariyla oda kayttlari silinir. ilgili
mevzuat ¢ercevesinde 28.01.2021 tarihi
ve dncesinde yonetim kurulu karariyla
askiya alinan Uyelerden son 2 yil icinde
adres ve durumu tespit edilemeyen ve
odamiza mUracaatla adres ve durumu
bildirmeyen 106 Uyemizin kayitlari
silinmesi hususu, 15.02.2024 tarih,
57/4a yonetim kurulu karar ile oda
meclisinin onayina sunulmaktadir.”

Karar oy birligiyle kabul edildi ve IMEAK
DTO subat ayi faaliyetlerinin video
sunumu gerceklestirildi. Ardinda IMEAK
DTO Yonetim Kurulu Baskani Tamer
Kiran kirsuye cikarak konusmasini yapt.

TAMER KIRAN: “BUYUMEDE YAKALANAN
IVMENIN SURDURULEBILIRLIGI EN ONEMLI
KONU”

IMEAK DTO Baskani Tamer Kiran
konusmasina baslamadan 6nce

2023 bilangosu ve kesin hesabini
onayladiklari igin Uyelere tekrar tesekkir
etti ve 2024 yilinda da ayni mali
disiplinle calisacaklarini soyledi. Kiran
konusmasina séyle devam etti: “Turkiye
ekonomisinin istikrari igin hazirlanan
ekonomi programinin uygulanmasina
kararllikla devam edilirken, gectigimiz

Tamer Kiran

ay ekonomimize iliskin aciklanan

en dnemli verilerinden biri blylime
rakamlari. Yilin son ¢eyreginde yuzde 4
olarak gerceklesen blylime rakamiyla
beraber yilin tamamini ylzde 4,5
blylme ile kapattik. Gegtigimiz yilin

ilk alti ayinda blyUme oranlarimiz
ylzde 4 civarindayken, ikinci 6 ayda
ylzde 5 ortalamalarina geldigimizi
goriyoruz. Bu rakamlarin 2023 yili
genel kompozisyonuna baktigimizda
tarimda yillik bazda yuzde 0,2 gerileme
oldugunu, sanayide ise yuzde 0,8'lik

bir bliyiime gerceklestigini gbruyoruz.
Tarimdaki gerilemenin, gida enflasyonu
ile mUcadelede arzi arttirmaya yonelik
daha guclu buylme oranlarina
ihtiyacimiz oldugunu bize bir kez daha
hatirlatiyor. Sanayinin yavas blylimesi ise
ihracattaki yavaslamanin bir yansimasi
olarak yine karsimizda. Buyimenin
genel olarak hizmet sektorlerinden
kaynaklandigini; insaat, finans ve sigorta
faaliyetlerinin buyUmeye verdigi katkinin
yillik rakamlarda da ortaya ciktigini
goriyoruz.

Nominal olarak Gayrisafi Yurtici
Hasllamizin 26 trilyon TL'ye ciktigini
izlerken, dolar bazinda degerin 1.1
trilyon dolara gelerek yeni bir rekora
ulastiginin gbrtiyoruz. Enflasyona gore
sinirli artis gésteren doviz kurlarinin da
etkisi ile kisi basina gelirimizin de 13 bin

dolari astigi anlasiliyor. Ulastigimiz bu
yeni rekor rakamlar elbette sevindirici ve
ekonomimizin potansiyelini géstermek
acisindan da 6nemli bir sinyal veriyor.
Onuimiizdeki stirecte bllyiimede
yakalanan bu ivmenin sdrdurulebilirligi
en dnemli konulardan birisi olacak.
Enflasyonla micadeleyi artirdigimiz
slrecte buyimenin kompozisyonunda
ic talebi daha hissedilir bir 6l¢tide
yavaslatmak ve bunun yerine ihracat

ile yatirrmlar koymak strdarulebilir
blyUmeyi gerceklestirmek ve enflasyonla
mucadeleyi kazanmak agisindan blyuk
O6nem arz ediyor. Bunu israrla boyle
detayli olarak belirtiyorum, ¢tinkd
biliyorsunuz Merkez Bankasl kararlar
acikladi. Bunlarla birlikte 6namuzdeki
dénem icin bir miktar daha daralmaya
yonelik adimlarin atilacagi ortada.
Herkesin ona gbre hesabini yapmasinda
fayda var.”

“GIDA SEKTORUNDEKI YUKSEK
ENFLASYON ONEMLI BiR RiSK”

Subat ayi enflasyon rakamlarinin

ise beklendigi gibi yliksek geldigini
kaydeden Tamer Kiran, Tuketici Fiyat
Endeksi'nde (TUFE) aylik artis ylzde
4,53 olurken, yillik artisin ylzde
67,07 seviyesine ulastigini, 2 aylik
enflasyonun yUzde 11,54 oldugunu
belirtti. “Yil sonu TCMB tahminin ylzde
36 oldugunu dusinecek olursak yilin
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kalan on ayda y Kiran; “Yizde 24
oraninda bir enflasyonu yakalamak

gibi iddial bir oran karsimizda duruyor.
Sektérel bazda enflasyonun seyrine
baktigimizda, onca cabaya ragmen

gida sektori enflasyonunun yiksek
seyretmesi dnumuzdeki sUrecgte de
enflasyonla micadelede ténemli bir

risk olusturmaya devam ediyor. Hizmet
sektorlerinin yiksek oranli artiglari
fiyatlama davranislarinda hentz istenilen
bir noktada olmadigimizi da gosteriyor.
Onuimiizdeki tic ay boyunca yillik artigin
strmesini, haziran ayindan itibaren
dusutse gecmesini bekliyoruz. Bu
duststn glict ve boyutu blylk oranda
para ve maliye politikasinin sikilasma
boyutuyla da alakali olacaktir” dedi.

Tamer Kiran kiresel ekonomi verilerini
degerlendirerek konusmasini strdard.
Baskan Kiran; “Son aciklanan

IMF programina gore gelecek yil
blyime tahmininin ylzde 3,1 olmasi
bekleniyor. Gelecek yilin, yani 2025’in
buylme tahmini ise ylzde 3,2. Gegen
yildan gelecek yilin sonuna kadar
ortalama blyimede ¢ok bayUk bir
degisiklik beklenmiyor. Blydmenin
kompozisyonuna bakildiginda yavas da
olsa Euro Bolgesi'nin — ki Turkiye icin
en tnemli bolge — blylime oraninda bir
hizlanma, ABD'nin blyime oraninda
ise gerileme bekleniyor. Ge¢tigimiz

yil ylzde 0,5 tahmin edilen Euro
bolgesinin bu yil ylizde 0,9, 2025'te

ise ylzde 1. 7 blyUmesi 6ngoriliyor.
Gectigimiz yil ylizde 2.5 blyUyecegi
tahmin edilen ABD’nin yavaslayarak
gelecek yil ylzde 1.7 oraninda blyldmesi
bekleniyor. Diger taraftan Baltik Kuru
YUk Endeksi'nin subat ayinda yUkselis
egiliminde olmasi, Kiresel Satin Alma
Yoneticileri Endeksi'nin subat ayinda
50'nin Uzerinde yukari ydnll hareketini
sUrdtrmesi kiresel ekonomide bir
resesyona degil toparlanmaya dogru
gittigimizin 6nemli gbstergeleri olarak
karsimizda duruyor. TUm bu tahminlerin
jeopolitik risklerin artmayacagi
varsayimina dayandigini, fakat bu
risklerin normal bir zamana gore oldukca
yUksek oldugunu da tekrar vurgulamak
gerekiyor. Mevcut tabloya baktigimizda,

bolgemizde yasanan ve artan jeopolitik
gerginliklerin tedarik zincirlerinde
yarattigi baskinin artmaya basladigini
fakat bunun hen(iz tarihsel ortalamalari
zorlayacak kritik bir noktada olmadigini
goruyoruz” seklinde konustu.

KIRAN SUBAT AYI FAALIYETLERINI
DEGERLENDIRDI

Konusmasinin bu béliminde IMEAK
DTO'nun subat ayi faaliyetlerine
deginen Tamer Kiran bu ¢ergevede
Cumhurbagkani Yardimcisi Cevdet
Yilmaz, Sanayi ve Teknoloji Bakani
Mehmet Fatih Kacir, Calisma ve Sosyal
Guvenlik Bakani Vedat Isikhan, ilgili
bakanlik temsilcilerinin katihmiyla 29
Subat'ta dizenlenen Tarkiye Odalar ve
Borsalar Birligi (TOBB) Turkiye Sektorel
Ekonomi Surasi'na istirak ettiklerini
kaydetti. Sektorel sorunlarin aktarildig;
toplantida, denizcilik sektortyle ilgili
sorunlar ve ¢dzim 6nerilerini TOBB
Denizcilik Sektor Meclisi Baskani ve
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskan
Yardimcisi Recep Duzgit'in s6z alarak
dile getirdigini belirten Tamer Kiran “3
dakika icinde Uc¢ konuyu dile getirme
imkanimiz vardi, diger konulari yazil
olarak verdik. Reel sektor firmalarinin
krediye erisimde yasadigl zorluklarin
en ¢ok dile getirilen sorunlarin basinda
yer alirken, biz de ‘Turk Deniz Ticaret
Filosunun Desteklenmesi ve Gelistiriimesi
Kapsaminda Ticaret Filosunun

Yenilenmesi igin Destek Saglanmasl’,
‘Denizcilik Sektdri icin ihtisas Bankasi
Gorevlendirilmesi ihtiyacr’, ‘Gemi insa
Sanayisinde Yurt Disindan Alinan
Gemi Siparislerinde Teminat Mektubu
Sorunu’ ve ‘Doviz Kredisi Kullanimi

Sinirlandiriimasi’ baslikli sorunlari s6z0
olarak ilettik” diye acikladi. Tamer Kiran,
yag ve yakit ikmali konusunda IMEAK
DTO tyelerini yakindan ilgilendiren

bir gelismeyle konusmasina devam

etti. Tamer Kiran sunlari kaydetti:
“Ticaret Bakanhgl Gumrikler Genel
Mudurlogu, 6 Subat'ta Gnemli bir
genelge yayinladi. Sektdrden gelen
talepler dogrultusunda odamizin yogun
girisimleri sonucunda yayinlanan genelge
Ulkemiz karasularindan transit gegis
yapan gemilere ihrakiye teslimini son
dénemde ortaya ¢ikan sorunlara ¢6zim
getirdigini gbrtyoruz. Uygulamadaki
bazi aksakliklari yakindan takip etmekle
birlikte sektorimtz 6nemli bir sikintisina
¢bzUm getiren bu genelgeyle ilgili, basta
Ticaret Bakanimiz Omer Bolat olmak
Uzere GUmrikler Genel MUdurligu’'ne
tesekkUr ediyorum. Turk parasinin
kiymetini koruma hakkinda 32 sayili
karara iliskin degisiklik yapiimasina

dair teblig, 28 Subat tarihinde Resmi
Gazete'de yayinlanarak yurdrltige

girdi. Teblig htkUmleri uyarinca

gimruk beyannamesine baglanmis
ihrakiye satislari ve Gumrik Kanunu
kapsamindaki transit ve gimrik
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antrepolari ile gegici depolama serbest
bolima hakUmlerinin uygulandigl
mallarin déviz cinsinden satisina

iliskin faturalara yine ayni sekilde déviz
cinsinden ddeme imkani getirildi. Ayrica
serbest bolgede faaliyet gdsteren firmalar
ile dis ticaret islemleri kapsaminda
yapilan menkul satis stzlesmelerine

de dovizinden 6deme yapiimasi imkani
getirildi. Diger taraftan Maliye Bakani
Mehmet Simsek ile dar kapsamli is
dinyasl temsilcileri olarak yaptigimiz
toplantida Eyltl 2018'de cikarilip

birkag kez revize edilen, Turk Parasini
Koruma Kanunu 32 numaral karar
hakkinda degisiklik yapilmasi ile ilgili
kararnamelerin artik giincelligini
yitirdigini, dolayisiyla tekrar glindemden
kaldirlarak eski sekilde ¢alismaya
imkan verilmesi gerektigini s6zIU olarak
aktardik.”

AB EMiSYON TIiCARET SiSTEMi

Tamer Kiran, konusmasinin devaminda
iklim degisikliginin kuresel bir

sorun olarak énumuzde durdugunu
vurgulayarak, bu baglamda Avrupa
Birligi'nin Avrupa Yesil Mutabakati-AYM
(European Green Deal) kapsaminda
Surdurdlebilir ve Akilli Ulasim baslig
icinde 55’e Uyum (Fit For 55) mevzuat
paketinde denizciligin AB Emisyon
Ticaret Sistemi (ETS) kapsamina
alinmasi dlzenlemesi Mayis 2023'te
kabul edildigini; Avrupa Birligi izleme,
Raporlama ve Dogrulama (EU MRV)
Sisteminin revize edildigini, bu iki yeni
sistemin (ETS ve MRV) 1 Ocak 2024
tarihinden itibaren yurarltge girdigini
hatirlatti. Kiran, bu kapsamda, AB
Emisyon Ticaret Sistemi dahilinde
gemilerin/denizcilik sirketlerinin ETS'ye
giris ve yapllmasl gereken is/islemleri
konusunda ETS'ye kayit strecinde
izlenecek sistematigi aciklayan rehberin
IMEAK DTO tarafindan hazirlanarak
sektdrun bilgilendiriimesi amaciyla
Uyelere duyuruldugunu soéyledi.

“DEPREM BOLGESINDE 100 ADET YENi
KONUT YAPIMINI Biz USTLENECEGiz”
Kiran konusmasinin devaminda gecen yil
6 Subat'ta yasanan deprem felaketinden
sonra IMEAK Deniz Ticaret Odasi'nin

yaptigl yardim ¢alismalarina degindi.
Kiran; “Gegen yil 6 Subat'ta Cumhuriyet
tarihimizin en agir depremlerinden

birini yasadik. Depremlerin hemen
ardindan devlet-millet el ele vererek

tek yUrek olduk. Felaketi dayanismaya
donusturerek bolgeye yardima kostuk.
DTO olarak ilk glinden itibaren
subelerimizle birlikte bolge halkinin
yaralarini sarmak, dertlerine derman
olmak icin buylk gayret gésterdik. Cadir
ve jeneratodr basta olmak Uzere toplamda
8 milyon 386 bin 702 lira tutarindaki
ihtiyac malzemelerini tasiyan 35 tirin
depremden en cok etkilenen yerlere
gdnderdik” dedi.

Kiran “Yine hatirlayacaginiz Gzere

ilk glinlerin soku atlatildiktan sonra
bélgenin en 6nemli ihtiyaci olan kalici
konut yapimina katki saglamak amaciyla
Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi'nce
(TOBB) bagslatilan is Diinyasi Konut
Seferberligi Kampanyasi’'na, IMEAK
Deniz Ticaret Odasl merkez ve tim
subeleri adina 75 milyon TL destekle
katilmaya Yonetim Kurulu tarafindan
karar verilmis ve bu karar bilgi olarak
mecliste sizinle paylasiimistir” diyen
Tamer Kiran; “Ticaret Bakanlig
tarafindan deprem yardimlarinin
ihtiyattan karsilanmasi igin izin verilmesi
Uzerine biz de bu konuyu 2023

yiinin mart ayl meclis toplantisinda
onayiniza sunmus ve oy birligiyle

deprem yardimlari harcamalarini
ihtiyattan karsilanabilmesi icin onayinizi
almistik. Ayrica kampanyada denizcilik
camiamizin destegini saglayabilmek icin
Halk Bankasi’nda IMEAK DTO Deprem
Bolgesi Kalici Konut Yardim Yapimi
Yardim Kampanyasi Hesabl adi altinda
bir bagis hesabi acildi. Bu kapsamda
Oyelerimiz ve denizcilik camiasindan 3
milyon 228 bin 500 TL toplanmis olup
bu tutar kampanya baslangic tarihinde
bu yana bankada degerlendirdikten
sonra faiz tutari olan 457 bin 404 lira ile
bugtn itibariyla 4 milyon 185 bin 904 TL
ulasmistir” seklinde konustu.

Kiran style devam etti: “Gectigimiz
guinlerde Cevre Sehircilik ve iklim
Degisikligi Bakanhgy ile Turkiye Odalar ve
Borsalar Birligi arasinda Kalici Deprem
Konutlari Bagis Protokoli’'ne son sekli
verilerek imzalanmistir. Bu konuyu

bu sabah yaptigimiz Yénetim Kurulu
toplantisinda tekrar degerlendirdik

ve Odamiz adina yapilacak deprem
yardimi tutarini toplam 150 milyon

TLlye cikarmaya karar verdik. Bu 150
milyon ile iskenderun’da 100 adet konut
yapllmasina mutabik kaldik. Netice
itibariyla bolgede 100 adet yeni konut
yapimini biz Ustlenecegiz. Boylece
subemizin bulundugu iskenderun’da
depremden etkilenen hak sahibi
dyelerimiz ve personelimiz basta

olmak Uzere tUm depremzedelerin
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yaralarinin sarilmasina glclu bir destek
verirken, afetzedelerimizin yeniden

sicak yuvalarina kavusmalarina dnemli
bir katki saglamis olacagiz. Yapilacak
konutlarin hak sahiplerine hayirli
olmasini temenni ederken, bu vesile

ile Ylice Rabbimden Ulkemizi her trld
afetten korumasini, milletimize bir daha
boyle acilar gdstermemesini bir kez daha
niyaz ediyorum.”

“KADININ i$ GUCUNE KATILAMADIGI BiR
ULKE KALKINAMAZ”

Turk Deniz Egitim Vakfinin (TUDEV)
Olagan Genel Kurulu'nu da meclis
toplantisi éncesinde ayni salonda
gerceklestirdiklerini hatirlatan Tamer
Kiran, Turk Deniz Egitim Vakfi'nin
bundan sonra da denizcilik egitimine her
alanda katki yapmaya devam edecegini
ve “denizci millet, denizci Ulke” hedefine
ulasmak icin genglige ve egitime
destegini strdirecegini bir kez daha
ifade etti.

Kiran ertesi giin kutlanacak 8 Mart
Dinya Kadinlar GUni’ne deginerek
ndfusumuzun yarisini olusturan
kadinlarimizin Ulke kalkinmasi icin
tartisilmaz bir potansiyel oldugunu belirtti
ve “Kadinin is glictine katilamadig) bir
Ulkenin kalkinmasindan bahsetmek
muamkan degildir. Erkeklerin agirlikli
oldugu denizcilik sektdriinde de
denizcilik egitimi veren okullar ve
sektorde ¢alisan kadinlarin sayisinin
artmasindan blyldk memnuniyet
duyarken, egitimli, 6zglvenli, 6zglveni
yUksek kadinlarimiza her zamankinden
daha fazla ihtiyac duydugumuzu
belirtmek istiyorum. Haklarinin
savunuldugu, talep ve sorunlarin ele
alindigl, farkindah@imizin arttigi bu
dnemli glin vesilesiyle tim kadinlarimizin
8 Mart Dlinya Kadinlar GUnU'nU
kutluyorum” dedi.

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani
Tamer konugmasinin sonunda 18 Mart
Ganakkale Zaferi ve Sehitleri Anma
GUNU dolayisiyla basta Gazi Mustafa
Kemal Atatlirk olmak Uzere vatanimiz
icin canini feda eden aziz sehitlerimizi
bir kez daha rahmet ve minnetle

andi. Ayrica bu ay maneviyatin, sevgi,
hosgori ve yardimlasma duygularinin
yogun sekilde yasandigl Ramazan

ayina ulagsmanin mutlulugunu
yasadiklarini belirten Tamer Kiran,
Ramazan ayinin kalplerimizden sevgiyi,
sofralarimizdan bereketi, evlerimizden
huzur ve saadeti eksik etmemesini
temennisinde bulundu. Son olarak 10.
Dénem 4. Musterek Meslek Komiteleri
Toplantisi’nin, 26 Mart Sali glind, Blydk
Kullp'te gerceklestirilecegini; akabinde
IMEAK DTO, Turk Armatérler Birligi ve
S.S. Gemi Armatorleri Motorlu Tastyicilar
Kooperatifi’nin ev sahipliginde geleneksel
iftar yemeginin yapilacagini belirterek,
meclis Uyelerini her iki toplantiya
katilmaya davet etti.

MUSTAFA iNSEL: “TURKIYE’NiN KARBON
NOTR HEDEFi 2053 YILI OLARAK
ACIKLANDI”

Ardindan Meclis Baskani Basaran
Bayrak, AB ETS Sistemi hakkinda sunum
yapmak (izere Prof. Dr. Mustafa insel'i
kursilye davet etti. Mustafa insel grafikler
esliginde gerceklestirdigi sunuma AB
ETS Sistemi'nin denizcilik sektériine
bazi yikler getirdigini; ilk bakista
kapsami daha dar gdzilkmesine ragmen
sektort pek ¢ok alanda etkileyecek

bir degisiklik strecinin basladigina
dikkat cekti. Prof. Dr. Mustafa insel
konusmasina soyle basladi: “Halihazirda
bircok kismi etkileyen bir degisiklik
sUrecinin icindeyiz. Bu degisiklik
sUrecine baktigimizda hemen iklim
degisikligini goéruyoruz. Bu yil kar
gormedik. Erzurum’da, Kars'ta kar

yok. GUndmuzde iklim degisikligi bir
farazi olmaktan cikti, artik geldi dayandi
kapimiza. ‘iklim degisikliginin sebebi
nedir?’ oradan baslamak istiyorum. Fosil
yakitlar adini verdigimiz kémdr, dizel,
LNG gibi yakitlarin yakilmasi sonucunda
ortaya cikan karbondioksit, metan

gibi gazlarin yayilmasidir. Bu oldukca
uzun zamanda tartisilan bir konu. Bu
gazlarin yakilmasi dolayisiyla diinya
atmosferine gelen glines i1sinlarinin geri
yansimasini engelleyen gazlar, dinyadaki
sicakligl arttirmaya basliyor. 1920’lerin
basindan itibaren gorilen bu etki su
anda bir dereceler civarinda; 2 dereceye
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Prof. Dr. Mustafa insel

ulastiginda dinyanin artik yasanamaz
hale gelecegini styleyen bircok arastirma
var. Bu nedenle Birlesmis Milletler bir
cerceve anlasmasi ¢ikardl. Arkasinda
Kyoto ve Paris anlasmalari var. Paris

ve Kyoto anlagsmalarinin detayina
girmeden temel olarak denizciligi cok
fazla icermediklerini, Ulkelerin kendi
sinirlari icinde emisyonlari sinirlandirmak
amaci tasidigini sdyleyelim. Uluslararasi
denizcilik kapsam disinda; ama kabotaj
denizciligi, kabotaj tasimaciligi ve
bununla ilgili her tirll sektor, drnegin
limanlar, hala tlke sinirlari icinde, Ulke
tahkimleri icinde. ETS gelirken her

Ulke kendine gore bir hedef saptadi.
Bunu oldukga uygun gériyorum.
Cankd 2050 yili hemen hemen tim
Ulkeler icin karbon nétr adini verdigimiz
sera gazlarini saliniminin net olarak
sifirlanacagl yil olarak ilan edildi.
TUrkiye'de bunu 2053 olarak ilan etti.
Ulasiimasi ¢ok zor gérulen bir hedef
ama bunun yolunda birgok azaltma
taahhtleri var. Turkiye'nin de 2030 yili
icin verdigi bir taahh(t var.”

“DENIZCILIK YUK TASIMACILIGINDA EN

AZ EMISYON YARATAN TASIMACILIK
YONTEMI”

Denizciligin yuk tasimaciliginda en
efektif, en az emisyon yaratan tasimacilik
yontemi oldugunun altini gizen insel,
bunu her yerde vurgulamak gerektigini
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soyledi. Mustafa insel; “Cunku bir

ton yukin bir kilometre taginmasini
baz alirsak; dizel trenler gemilerin 6
katl, kamyonlar 19 kati, havayolu ise
90 kati emisyon cikariyor. Denizcilik
sektdru olarak bunu gercekten
anlatmak zorundayiz. Yine de sektor
kendi emisyonunu azaltmak icin
adimlar atti. Bazilari da bazi tlkeler
tarafindan dayatildi. ETS Ticaret Sistemi
bunlardan biri. Ama cerceve bu.

Bizim sektérimUzde en Uste ¢ikaran
ne konusunun altini tekrar gizmemiz
lazim. CUnk{ Emisyon Ticaret Sistemi
yani ETS’de bunun Gzerine kurulu. Bir
ton yakiti yaktigimiz zaman dizelse 3,2
ton; agir yakitsa 3,1 ton karbondioksit
ortaya cikiyor. Yani 3 kati fazla karbon
dioksit ortaya cikariyoruz. Bu karbon
dioksit temel olarak yaktigimiz yakitla
alakali. 15-20 yil 6nce LNG bir ¢dzim
olarak sunuldu. Ancak sonug gosterdi ki
sivilastiriimis dogalgaz olan LNG ¢dzim
olmayacak. Baska bircok alternatif
sunuldu” seklinde konustu.

Aslinda emisyonun iki ayri kisimdan
olustugunu séyleyen Mustafa insel
bunlar soyle acikladr: “ilki yakit gemi
tankina gelinceye kadar olan kisim,
digeri ise gemi tankindan itibaren
makinelerimiz kullaninca ortaya

¢lkan sorun. Simdiye kadar ¢ikan
kurallarin hepsi sadece ve sadece
gemi tankindan itibaren gecerli. Biraz
once sdyledigim 3,2 ton da, 3,1 ton

da ayni sekilde ¢ikan emisyonlar. Yani
tankimiza gelinceye kadar olan kismi
dahil degil. Sivilastiriimis petrol gazi
LNG’ye bakildiginda géruldd ki, aslinda
agir yakit ve dizele gére daha fazla
emisyon cikaran bir yakit. Topladigimiz
zaman da Ug asagl bes yukari LNG

ile agir yakitlar ayni emisyon degerine
erismeye basliyor. Eger kaynagindan
gemide tlketilmesine kadar alirsak, bu
ayrim 6nimuzdeki dénemde en fazla
konusacagimiz konulardan biri olacak.
Yani biz gemide kullandigimiz yakitin
da nereden ve nasll geldigini tartmak
zorunda kalacagiz. Yakitlari genelde
Uc¢ ayr gruba ayirdiklarini séyleyen
Prof. Dr. Mustafa insel bunlari soyle
siraladi: “Fosil yakitlar, kullandigimiz
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petrol tdrevleri ve Biyo-yakitlar; bunlar
tarim Urdnlerinden olabilir, orman
drtnlerinden olabilir, atiklardan olabilir.
E-yakitlar dedigimiz, yenilenebilir eneriji
kullanilarak temelde hidrojeni Uretip,
sonra bunu taslyici olarak amonyak veya
baska yakitlarla gemiye gétUrebilmek.
Hidrojen pek kullanilabilir bir yakit

degil, cinkl mevcut tanklarimizi
hidrojenle degistirmek igin alti kat
bayutmek gerekiyor. Hidrojen celikle
cok iyi bir araya gelmeyen bir gaz.
YUksek basinclarda ve yiksek sogutma
oranlarinda kullanmamiz lazim.
Dolayisiyla hidrojeni dogrudan kullanmak
zor. Onun icin metanol, amonyak gibi
baska turevler ortaya kondu.”

“KARTLAR YENIDEN KARILACAK”

insel konugmasinin bu bsliminde
IMO'nun 2023'te yarirlige koydugu
yeni kurallara degindi ve sdyle devam
etti: “IMO 2023'te yeni kurallar
acikladi. Buna gore 3 ayri kategoride
hedefler kondu. Birinci kategoride

tek bir geminin, bir ton yuka bir mil
tasimak icin yapacagl emisyon degerine
sinirlamalar getirdi. Bu zaten vard,
biraz daha genisletti. 2030'da ylzde
40" baz aldigina gore, 2008 yilina gore
bir ilerleme var. ikinci kategori, biraz
Once bahsettigim yakitlarin daha fazla
kullaniimasi. 2030 yilinda yakitlarin
yUzde 5'inin yeni yakitlara déntsmesi
hedefleniyor. Topu topu alti yilimiz var,

nasil erisecegimiz belli degil. Diger
kategoriyse tum sektdriin emisyonlarinin
sinirlandiriimasi. Burasi 6nemli, ¢ciink
bir gemi bazinda distindidgimuiz zaman
sadece o gemi dahilinde distnuyoruz.
Halbuki filoda blayameler var. Yillar
icinde bluyumeleri de dikkate alir

ve denizcilik emisyonu dersek isler
zorlasiyor.

IMO sektdr emisyonlarini azaltmaya
2018'de basladi. 2030 yil hedefi ylzde
20 azaltip, 2040'ta yuzde 70’e ulasmak;
yani 10 yil iginde ylzde 50’den fazla
emisyon azaltimi s6z konusu. Buna
nasil erisilecegi olduk¢a 6nemli. Su
anda 6ngorulen yakitlarin degismesi ve
gemilerin bu yeni yakitlara dénismesi.
Ama bu tabii teorik bir yaklasim, ¢inkd
yakit yok, teknoloji yok, Ulkelerin
imkanlari yok. Olusmasi gereken yeni
bir sektor var. Dolayisiyla kartlar yeniden
karilmak zorunda. Gemideki yakiti
aldim, sununla degistirdim meselesinin
oldukga disina gikacak bir senaryodan
bahsediyoruz.”

“FUEL EU MARITIME 2025'TE DEVREYE
GIRECEK”

Prof. Dr. insel, Avrupa Birligi Emisyon
Ticaret Sistemi'nin detaylarini agiklayarak
konusmasini strdtrdd: “AB’de Ug yeni
durum var. Bir tanesi Emisyon Ticaret
Sistemi. Su ana kadar bahsetmedigimiz,
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Fuel EU Maritime, Denizcilik Yakit
Girisimi'ni bir kenara kaydetmemiz
lazim. CUnkU asil bomba orada patliyor.
AB’nin mantigl su: 2018'de emisyonlarin
raporlanmasinda yeni dlizenleme

gecti. Bu dlzenleme aslinda her seyin
habercisiydi. O zamanlar ne 6deme ne
ETS vardi, sadece bunu belirleyelim
dendi. Ardindan bu yilbasinda devreye
giren emisyonlarin fiyatlandiriimasi

yani ETS; arkasindan bu emisyonlarin
azaltilmasi icin ‘zorlama’ adini verecegim
ben buna, Fuel EU Maritime 2025te
devreye girecek. Tam kurallar hazirlandi
AB tarafindan. Bir bomba daha var.

Bu da Avrupa Birligi’nin ‘Corporate
Sustainability Reporting Directive’ (AB
Kurumsal Strdurdlebilirlik Raporlama
Yonergesi/CSRD) adini verdigi, gene
2024 basinda baslayan, ama sadece
Avrupa Birligi icindeki sirketler igin
gecerli olan yonerge; her sirketin kendi
strddrdlebilirlik raporlamasini yapmaya
baslamasi tzerine kurulu. Diyeceksiniz
ki Avrupa Birligi bizi ¢ok ilgilendirmiyor,
ama Aralik 2023'te Turkiye'de de buna
benzer bir strdUrulebilirlik raporlamasi
mecbur hale geldi. ilk asamada sadece
borsada olan ve 250'den fazla kisi
calistiran sirketler icin gecerli, ama
bunun ilk asama oldugu da vurgulandi.
Demek ki 2-3 yil sonra hemen hemen
tum sirketlerimize raporlama sistemi
zorunlulugu gelecek. Raporlama
dedigimiz sey emisyonlari raporlamaktan
olusmuyor sadece. iklim degisikliginin
sirketlerimizi nasil etkileyecegi,
rekabetini nasll etkileyecegi, finansal
durumu nasil degistirecegi, buna karsilik
ne 6nlemler aldigimizin ¢alismasinin
yapilmasi — ki bunun icinde ciddi
anlamda ekonomik bilgiler, ticari bilgiler
var. Bunlarin raporlanarak yayinlanmasi
zorunlulugunu getiriyor. Belki su an
degil ama birkag yil sonra aslinda bunu
konusuyor olacagiz. ClnkU raporlama
emisyon 6lcimuyle baslayip, her seyin
aclklanmasina dogru gidecek gibi
gozukuayor.”

“DENIZCILIKTE TOM EMiSYONLAR
VERGILENDIRILECEK”

ETS’nin ilk asamasinin raporlama
sisteminin degismesi olacagini

vurgulayan insel konusmasini detaylar
aciklayarak strdardd: “1 Nisan itibariyla
yeni raporlama sistemiyle ilgili 5 bin
Groston Gstl gemisi olan her armator
veya onun adina ISM ydnetici sirketin
Avrupa Birligi'nin sistemine yeni emisyon
rapor sistemini, monitoring planlarini
teslim etmesi gerekiyor. Oldukca az

bir zaman ac¢ikgasi. Bu yeni sistemde
karbondioksit disinda metan ve nitréz
oksitin de nasil raporlanacagi, risk
analizlerini nasil yapilacagl da yer almak
zorunda. Bu yilin emisyonlari 2025
yihinin mart ayl sonunda raporlanacak.
Raporlari teslim edecek, ne kadar
emisyon yaptiniz ve Eylil 2025e bu
yilin emisyonlari karsiliginda bir bedel
ddenecek”.

“ETS deyince yanlis bir yargl var.

ETS Avrupa Birligi'nde yillardir var,
belirli bir barem var her sektor igin.
Altindaysaniz bir sey 6demiyorsunuz,
Ustiindeyseniz farki 6dUyorsunuz”
diyen Prof insel; “Denizcilikte bdyle bir
sey yok. Denizcilikte tim emisyonlar
vergilendirilecek. Yani karsiliginda bir
bedel 6denecek. Bizim hesaplarimiza
gbre Turk sahipli gemilerin yillik
ddeyecegi bedel 250 milyon Euro.
Avrupa Birligi’'nin elde edecegi gelir,
bunu gelir olarak adlandiracagim, yilda
9 milyar Euro. Avrupa Birligi limanlarina
giden — ayrica Norveg, Liechtenstein ve
izlanda da dahil edildi — her geminin
cikis limanindan o limana gidinceye
kadar, drnegin Sanghay’dan cikan bir
geminin Rotterdam’a gidinceye kadar
gittigi tm yolun emisyonlari karsilig
ilk yil ytzde 40, ikinci yil yizde 70,
dglncl yil yizde 100 olacak. Yani bu
yil icin ylzde 40, seneye ylzde 70
ama 2026’dan baslayarak ylzde 100
karsiliginda bir bedel 6demesi stz
konusu” seklinde konustu.

Mustafa insel sdzlerini sdyle stirdurdi:
“Biraz evvel karbondioksitten
bahsederken metan ve nitréz oksidin
yeni izleme planlarinda beklentimi
soylemistim. Metan 25 kat etkili
karbondioksite gore, nitréz oksit ise 198
kat daha etkili. Bu nedenle eklendi.
Normal fosil yakitlarda, yani dizelde ve

agir yakitta bu gazlarin c¢ikis rakamlari
fazla degil; 6deme rakamlarini cok az
degistirecek. LNG yakanlarda is biraz
daha farkli. LNG’de yakmadiginiz yakit
metan olarak atmosfere karistigl icin
bu gazla ilgili eklemeler var. Metan 25
kat, dolayisiyla LNG yakan gemilerin
aslinda daha da problemli oldugunu
soyleyebiliriz.”

Limanlarla ilgili yeni bir dizenleme
oldugunu da sézlerine ekleyen insel,
Avrupa Birligi'nin kendi limanlarina

300 mil mesafedeki konteyner degisim
limanlarini, dis liman saymayacagini,

AB limanlari icinde kabul ettigini beyan
ettigini soyledi. insel; “Misir'daki Port
Said’i 6rnek alalim; Sanghay’dan cikip
Port Said’e ugrayarak gelen geminin
ugramamis gibi kabul edilecegini sdyledi.
Turkiye'de herhangi bir liman su ana
kadar bu kategoriye dahil edilmedi.

5 bin groston Ustdnd belirtmistim.

400 grostonla 5 bin groston arasi da
onumuzdeki yildan itibaren izleme
planlarina dahil. 2027 yilinda bu sisteme
dahil edilip edilemeyecekleri tekrar
karara baglanacak. Dolayisiyla koster
filomuz icin de bu sisteme dahil olma
gibi bir olasilik var. Ama daha dnemlisi
onumuzdeki yildan itibaren onlar da
beyan etmeye baslayacaklar. Bu beyanin
cok kolay olmayacagini — clinkU beyan
sadece beyan Uzerine kurulu degil — arti
finans kuruluslari veya dogrulayicr adini
verdigimiz bazi kuruluslar tarafindan
dogrulanmasi gerektiginin altini ¢izelim”
dedi. “Ne kadar 6deyecegiz?” diye soran
Mustafa insel, “Borsa gibi degisken

bir rakam var ve rakam 60 ila 80 g
arasinda degisiyor. 60’ Inda altina distl
ama emisyon arzi arttiginda rakamlar
yUkselecek. BlyUk ihtimalle énimUzdeki
sene eylll civarinda bunun yikselmesini
beklememiz normal. CUnkU bir¢ok firma
piyasadan emisyon haklarini alacak.
Borsa gibi arttig) icin onu da artmasina
muhakkak gdziyle bakabiliyoruz” diye
aclkladi son durumu.

SISTEM NASIL CALISACAK?

Prof. insel, ETS'de bir diger 6nemli
unsurun denizcilik sirketi tanimi
oldugunu, sistemin bunun Uzerinden
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calisacagini acikladi ve sunlar soyledi:
“Denizcilik sirketi ya geminin sahibi veya
onun adina ISM (International Safety
Management) yonetimi yapan sirket.
TUm bu sorumlulugu bu ikisinden biri
yUklenecek. Bu ikisinden biri denizcilik
sirketi olarak tanimlanacak ve her gemi
icin ya sahibi ya da ISM yoneticisi
islemleri ydratmek zorunda. Sistem

nasil ¢calisacak? Gemi 6ncelikle 1 Nisan
2024’e kadar emisyon yonetim planlarini
Avrupa Birligi web sitesine yliklemek ve
dogrulatmak zorunda. Oldukca uzun bir
plan ydnetimi var. Sonra bir yonetici Ulke
mudahalesi var. Eger denizcilik sirketi

bir Avrupa Birligi Ulkesindeyse o Ulke,
degilse son 4 yilda geminin en fazla
gittigi Ulke yonetici Glke. Dolayisiyla deniz
kenarinda olan tim Avrupa Ulkeleri bir
yonetici Ulke olarak atanabiliyor.

Bu listeler ocak ayl sonunda yayinlandi
zaten. ‘Union Registry’ adi verilen dijital
banka sistemi benzeri bir sistem var.
Burada bir MOHA (Maritime Operator
Holding Account) hesabl agacagiz. Bir
cesit banka hesabl aslinda. Hesabin
listeler aciklandiktan sonra 40 glin
icinde agiimasi istendi. Dolayisiyla 27
Mart civari bir son tarihi var. Acilan bu
hesaplara kimin yetkili oldugu dahil her
sey bildirilecek. Yil sonunda tim yilin
emisyonlari 31 Mart 2025’e kadar siteye
yUklenecek ve yillik emisyonlarda 30
Ekim 2025’e kadar 6denecek.

Bu 6demeler ne olacak? idareci
Ulkeler ve Avrupa Birligi tarafindan
alinacak ve belki de en dnemli nokta
bu, denizcilik sirketlerine, limanlara

ve tersanelere kendi déntstmleri icin
inovasyon fonu gibi bir adla destek
olarak verilecek. Bu aslinda belki bizim
tUim sektérimuzd ilgilendiren bir sey.
GUnkd Avrupa Birligi'nde rekabet etmek
tim sektériimiz acisindan énemli,

bir anda karsiniza ciddi anlamda
tesvik alan bir Avrupa Birligi denizcilik
sistemi gbrecegiz. Bu da tabii ki
rekabet acisindan tim tersanelerimiz,
limanlarimiz ve denizcilik sirketlerimiz
acisindan ciddi bir risk”.

“Gelelim 6nimuzdeki dénem patlayacak
bombaya” diye konusan insel, “Fuel

Eu Maritime 1 Ocak 2025'ten itibaren
devreye giriyor. Benzer sartlara sahip,
benzer uygulama alanina sahip 5 bin
groston Ustl gemilere uygulanacak. Ama
Ozelligi su: Yakitinizin karbon igerigine
gore bir ceza 6demesi var. 2030’a kadar
karbon icerigi eger dizel veya agir yakit
veya LNG kullaniyorsunuz karsiligr ytizde
2. Neden ylzde 2 diyoruz: 1000 ton
yakit harcandi, bunun ylizde 2 karsilig
20 tondur. Karbon dioksite ¢evirdiginiz
zaman, yaklasik 3,6 ile carpacagiz, onu
da her bir karbon icin 2400 Euro ile
carpacagiz. Rakamlar basta ¢cok blyuk
olmayacak ama 2030'dan 2035’e kadar
once ylzde 6, sonra yuzde 11, 31, 62
ve ylzde 80 olmak Uzere 6 kata kadar
cikabilecegi stylenen bir ceza ddemeleri
sistemi gelecek. Hedef cok belli; yeni
yakitlara yani karbon icerigi distk olan
yakitlara gegisi saglamak” diye ac¢ikladi
bombayi.

insel; “Bu noktanin cok dnemli oldugunu
dustnUyorum. Bu gecisi saglarken

eger geminizin yakit tlketiminin karbon
icerigi duslkse (biyo-yakit, amonyak,
hidrojen kullanabilir veya riizgar destek
sisteminden yararlaniyor olabilir) kriterin
altinda olan kismini kriterin Gstinde
olan diger gemilerle birlestirip bir

havuz olarak beyan edilmesi mumkaun.
Dolayisiyla karbon icerikli yakitlar
disinda yakit harcayan filolarda, degisik
sirketlerin bir araya geldigi havuzlarda bu
tip gemilerin olmasi denizcilik sirketleri
arasinda emisyon hakkini birbirine
devrederek bir ticaret imkani olusacagini
gosteriyor” dedi.

“GEMILERI YENi YAKITLARA ADAPTE
ETMEK KOLAY OLMAYACAK”

Fuel EU Maritime uygulamasinin
kruvaziyer ve konteyner gemileri
ilgilendiren bir unsurunun da oldugunu
vurgulayan insel, 2030 yilindan
itibaren konteyner gemilerinin gittikleri
limanlarda iki saatten fazla kalacaklarsa
karadan elektrik kullanma (cold
ironing) zorunlulugu getirilecegini
belirtti. Dolayisiyla konteyner gemisi
olan sirketlerin bunu dikkate almasi
gerektigini; clinkd o limanlarda
kurulacak sistemlerin ytksek voltajli

[ meclis ()

olacagini ve elektrigi gemiye aktarip
kullanabilecekleri hale getirecek
sistemleri kurmak zorunda kalacaklarini,
uymayanlara ceza uygulanacagini
vurgulad. insel; “Su an icin 2025
uzak gelebilirama 1 Agustos'tan
itibaren bunun da izleme planlarini
hazirlanmasi lazim. Agustos ¢ok uzak
degil. Planlar ilk defa hazirlanacagi

icin bir ayin Uzerinde tutacaktir diye
dustnudyorum. Dolayisiyla biraz

zaman gerektirecek, 1 Ocak 2025'ten
itibaren de uygulamaya girecek.
Diyeceksiniz ki bu kadar yakittan
bahsediyoruz, kac gemi kullaniyor?
Dinya filosunun yaklasik ylzde 2’si
kullanmaya hazir veya kullanabilir
durumda ki buna LNG de dahil, yani
dunya filosu aslinda daha gecmis
degil, ama siparislerde kullanilabilir
gemilerin yapiimasina baslandi. Cunku
gemide ¢ok fazla degisiklik gerektiriyor.
Hidrojen, amonyak, metanol kullanimi
dedigimiz zaman icten yanan motor
olabilir, ama depolama ciddi bir problem
¢unku basinglandirimig yakitlardan
bahsediyoruz. Emniyet 6nemli. Bunlari
dikkate aldigimizda gemileri adapte
etmek, tanklarini degistirmek gibi kolay
bir sey degil” seklinde konustu.

Mustafa insel soyle devam etti:
“Tahminler su: Emisyon orani ylzde

60 civarinda alternatif yakit sayesinde
azalacak, ama yUzde 40’1 gemilerin
kendi enerji kullanimini azaltmasi yoluyla
olacak. Yani sadece yakit degisecek
diye distinmeyelim. O gemilerin kendi
enerjilerini azaltmanin yollarini bulmasi
lazim. CUnkU bu yoklukta ¢ok pahali
olacak. Su anda fosil yakitlarin alti kat
kadar, daha pahali olmasi bekleniyor.
CUnkd tim sektorler gececek. Eneriji
verimliligini artirma metotlarindan biri
de rlzgar destek sistemi. Ruzgar destek
sisteminin soyle bir avantaji var: Diyelim
ki ne kadar azaltabilecegini belgeledik
ama hic kullanmadik. Maritime’de ylzde
5'lik avantajimiz var. CIA'de avantajimiz
var. Kurallar cikarken bu sekilde ¢ikti ve
Ozellikle tersanelerimizi ilgilendirdigini
dustndyorum. CUnkd Avrupa Birligi
gemi sahipleri bunlarla ilgilenmek
zorunda”.
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“KARBON YOGUNLUK GOSTERGESi KURALI
HER YIL DEGISECEK”

Birlesmis Milletler’in 1sinmayi 2
dereceyle sinirlandirmasiyla IMO ve
Avrupa Birligi'nin harekete gectigini ve
bu ydnde bircok uygulamay yardrltge
soktugunu vurgulayan insel, bu
uygulamalari biraz daha detaylandirdi
ve sunlar séyledi: “IMO’nun ilk ¢ikardig
yeni gemilerde enerji belirleme indeksi
oldu. Sadece bir kere yapildi, bir kere
yapilmis olacak. Gemi ilgili degeri
geciyorsa bir daha hayati boyunca
herhangi bir sey yapmayacak. Mevcut
gemiler i¢in ESI (Environmental Ship
Index) kurali ¢ikti. Mevcut gemilerin
enerji belirleme indeksi. Sadece bir kere
yapildi, bir daha yapilmayacak. Ama Cl|
(Carbon Intensity Indicator) gdstergesi,
yani karbon yogunluk gdstergesi adini
verdigimiz kural her yil degisecek.

Basta 2023 yili i¢in ylzde 5 olarak
belirlenmisti. Bu yil raporlayacagiz,
gemilerimizin kategorisine gbre D

ve E kategorileri probleme dismeye
baslayacak. Ne kadar degisecegi belli
degil, ama bu yil ylzde 5ten ylzde
7’ye cikiyor. Onimiizdeki yil yiizde

9'a, sonraki yil yizde 11’e; 2027'de
kaca gelecegi su anda belli degil. Ama
biliyoruz ki hedefler 2030'da yuzde 20
azaltmak, sonra ylzde 70 azaltmak

ve 2050'de net sifir. BUyUk ihtimalle
2027°de bu hedefi ylzde 25'ler
seviyesinde gorecegiz. Bu su anlama
geliyor: Bir gemi 2022 yilinda A yakiti
tlketiyorsa, 2027'de bunu ylzde 25
azaltmak zorunda. MUmkin m(? Degilse
geminin ¢alismasina izin verilmeyecek.
CllI bir para 6deme mekanizmasi degil.
Cll bir sinirlayict mekanizma. Eger

Cll’a gore kriterin Gzerindeyseniz, gemi
calismaz duruma gelmeye basliyor.
idareye bir diizeltme plani sunulmak
zorunda. Geminin ¢alismasi bir kriter
burada, 6demeyle bunu asmak mimkun
degil”.

“Ilk asamada bu yil icin enerji verimliligi,
rlzgar kullanimi veya biyo-yakitla
asmak mumkin diyen Prof. insel,
“Birazdan biyo-yakita geri dénecegim.
2035’ler civarinda alternatif yakita gecis
hemen hemen zorunlu hale geliyor.

Ama buglnlerde zorunlu degil. Cinkd
daha bu yakitin ne olacagi bile belli
degil. Diger tarafta ETS'ye bakiyoruz.
ETS'nin hedefi kirleten 6der; ne kadar
harcarsaniz harcayin, ne kadar enerji
verimli olursaniz olun karsilginda bir
bedel 6demeniz stz konusu. Ton basina
su anda 3,2 carpi 60 Euro civar” dedi.

“NE KADAR FAZLA ENERJi VERIMLILIGi
UYGULARSANIZ CEZA 0 KADAR DUSECEK”
insel, Fuel EU Maritime uygulamasinda
fosil yakitlarin otomatikman ceza
kapsamina girdigini, simdilik cezadan tek
kagcma yolunun 2025 yilindan itibaren

ya biyo-yakit ya da riizgéar enerijisi
kullanmak oldugunu sdyledi: insel; “Ne
kadar fazla enerji verimliligi uygularsaniz
ceza o kadar dusecek. Ama yine de
ceza alacak. Burada biyo-yakit bir
anahtar olarak karsimiza ¢ikiyor. Bildigim
kadariyla Turkiye'de gemilere biyo-

yakit, biyo-dizel temin edilmesi mevzuat
cercevesinde mimkun degil. Ama
2025'ten itibaren bir zorunlulugumuz var.
Hem yakit ikmalcilerimiz agisindan hem
gemilerimiz acisindan, bulunabilirligi ve
gemilere ikmal edilebilirligi konularini
mutlaka giindeme almamiz gerek.
2030'da konteyner ve kruvaziyer icin
karadan elektrik alma zorunlulugu, daha
sonra da alternatif yakita gecis olacak.
Yani bu tabloya baktigimiz zaman yeni
yakitlara gecis 6ncelikli gdztkuayor. Belki
enerji Uretimini artirmak ve riizgér destek
sonras!” dedi.

“IMOQ, iki kural daha getirecek. Bir tanesi
MBM (Piyasa Bazli Tedbirler/Market
Based Measures) dedigimiz ETSnin
benzeri. Avrupa Birligi ETS'yi cikarirken
eger IMO bizim ETS'mizle esdeger bir
kural ¢cikarirsa ETS'yi kaldirninz dedi.
Ancak gbrinuyor ki buradan geri adim
pek mumkun degil. Ama bu 2027'de
belirlenmis olacak, o zaman gorecegiz”
diyen Prof. Dr. Mustafa insel; “ikincisi
GFS (Goal Based Fuel Standard) adini
verdikleri standardi. O da FuelEU
Maritime’e benzer olacak. Dolayisiyla
bu iki kuralin global versiyonlari

olarak 6nimuze cikmasini bekliyoruz.
Bunlar hem yakit ikmalcilerini - ctink
yakitlar onlar degistirecek — hem de

limanlarimizi ilgilendiriyor. CUnkU isleri
yakitl gemiye vermekle bitmeyecek;
limanlarimiz bu yakitlari tedarik etmek
veya tedarik i¢cin tasima yontemi bulmak
zorunda kalacak. Belki cold ironing
sistemine gececekler. Bu sistemleri
temin eden tersane, gemi ekipmanlari,
gemi glvenlik sistemleri bunlara uymak
zorunda. Simdi kabatojda ¢alisan bir
gemi isleticisi yalnizca uluslararasi
alanda gecerli, beni ilgilendirmiyor.
Ancak kabotaj icinde ‘domestic shipping
adini verdigimiz kisimlara dogru baski
olusmaya basliyor. Cok kisa bir zamanda
degil ama 5- 10 yil icinde orada da bir
degisiklik olmasini beklememiz gerekiyor
diye dtstndyorum. Dolayisiyla hazirlikli
olmak icin biraz zamanimiz var ama
kullaniimasi gereken sistemler” seklinde
konustu.

’

PROF. DR. MUSTAFA INSEL SORULARI
CEVAPLADI

Mustafa insel'in sunumunun ardindan
soru-cevap kismina gegildi. DTO
Yonetim Kurulu Uyesi ismail Gorgin
iki soru sordu. ismail Gérgtin’tn ilk
sorusu metanol kullanan bir geminin
bile cold ironing yapmak zorunda kalip
kalmayacagiydi. insel sifir emisyonlu
ya da sifira yakin emisyonlu bir yakit
olmadigi stirece, kullandigi yakita

gbre bir muafiyet uygulanmasi ihtimali
bulunmadigini séyledi. ikinci soru

ise “Bir tlke kendi ETS uygulamasini
devreye sokarsa, yine de AB ETS'ye
ddeme yapmak zorunda kalir mi?”
seklindeydi. insel bu soruyu séyle
cevapladi: “Aslinda AB bir slrU seyi
bir anda sepetinden doktu. Bir tanesi
sinirda karbon. Sinirda karbon aynen
dediginiz gibi. Eger Turkiye'den ¢cimento
ihrac ediyorsaniz ve Ulkenin emisyon
vergilendirmesi varsa Avrupa Birligi
sinirdan girerken almayacak. Ama
denizcilikte bdyle bir sey bir sey yok.
Denizcilikte Avrupa Birligi her hallUkarda
ben alinm diyor, Turkiye'de olsa da
olmasa da.”

Ardindan DTO Meclis Uyesi Yunus

Can “Gemilerden kaynaklanan karbon
saliniminin diinyadaki iklim degisikligine
etkisi ne kadar? Dunyanin diger sanayi
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Yilmaz Onur

boélgelerinin iklim degisikligine etkisi

ne kadar? IMO ve AB disinda, deniz
sektdrinin bunlara donik olarak dinya
ne tUr tedbirler aliyor?” sorularini sordu.
insel soruya su yaniti verdi: “Diinyadaki
kuresel emisyonun yaklasik ytzde 3’0
denizcilik sektdru kaynakli. Ancak

sdyle diyorlar, bu rakam Avrupa’daki
birgok tlkeninkinden fazla. Ornegin
Belcika'nin emisyonundan fazla. O
zaman neden denizcilik muaf duruyor
diye bir baski var. Paris ve Kyoto
anlasmalarinda denizcilik yok, ¢unkd
uluslararasi. Anlasmalara girmeyen

iki sey vardi: Havacilik ve denizcilik.
Havacilik coktan basladi. Denizcilik

de bu sekilde baslamis oldu. Ama bir
noktada cok haklisiniz. Cleaning denilen
islevin disinda yesil firsat¢ilar cikti bir
anda. AB’nin yaptigl biraz yesil firsatcilik.
CUnkl bunu ortaya koyarak yilda 9
milyar Euro alacagim diyor. Bunun
odeyenlerin cogu aslinda AB Uyesi de
degil. Bizim gibi disaridan gelen gemiler;
emisyon Avrupa Birligi'nin sinirlari iginde
de yaplimiyor. Sanghay’dan cikiyor
Rotterdam’a gidiyor, Misir’'dan gegiyor,
AB butln yolun emisyonunu istiyor.
Dolayisiyla sistem aslinda emisyonlari
azalticl ama bunun disinda birazcik

da yeni bir ekonomik duzeni devreye
sokmak Uzere kurulu.”

DTO Meclis Uyesi Yilmaz Onur’un
sorusu ise rlizgér enerjisinin mevecut
gemilere uygulanma olasilig ve
getirecegi faydalard!. insel su anda
rzgar enerjisi kullanan yaklasik 25
gemi oldugunu, bu yil tamamlananlarla
rakamin 50’ye cikacagini sdyledi. insel
sunlari sdyledi: “Tlrkiye'de su anda
RMK tersanesi Fransa icin Atlantik
Okyanusu’nu gecgecek, rlizgar enerjisiyle
calisan bir gemi insaatina baslamis
durumda. Rlzgéar enerjisinden normalde
saglayabileceginiz avantaj rotaya ve
gemiye bagh olarak ylzde 10 ila ylzde
20 arasinda. Ama 2030 ve 2035’e kadar
koyulan hedefleri karsilayacak miktarda
hidrojen de, amonyak da yok su anda.
Siz geminizi buna adapte etseniz bile,
gittiginiz limanlarda bulamiyorsunuz.
Rizgéar enerjisinde bdyle bir dezavantaj
yok. Dolayisiyla 2035'e kadar yizde
besler civarinda azaltim saglayabilecek
mevcut teknoloji. Gemilerde nasil
kullanilacagini biliyoruz. Ontimizdeki

5 yilda daha fazla kullaniimasini
bekliyoruz. Avrupa Birligi yaptig
arastirmalar neticesinde ytzde yirmilere
kadar filo da kullanilacagini séyledi. Ama
yatirim maliyeti yUksek.”

Turk Loydu Onceki Dénem Yonetim
Kurulu Bagkani Cem Melikoglu da
alternatif yakitlar arasinda ibrenin
hangisinden yana dondigunu sordu.
insel sdyle cevapladi: “Su anda teknik
acidan teknolojiler hazir. Dolayisiyla
gemilerin, gemi makinelerinin
uyarlanmasi konusunda bir sikinti yok.
Problem yakiti nasil depolayacaginiz ve
nereden alacaginiz. Bu yakitlarin hemen
hemen hepsi fosil yakita gore yaklasik
5-6 kat hacim gerektiriyor. Dolayisiyla
kapasiteler buytimek zorunda. Hidrojen
veya amonyak derseniz, basing ve
sogutma islemleri gerekiyor. Metanol
bunlarin icinden séyle siyriliyor:
Atmosferik sicaklikta bulunabilecek
olan bir yakit ve yaklasik olarak 2-3
katl kadar hacim gerektiriyor. Ama
onun da dezavantajl tutusma sicaklig
dusik, yangin riski daha fazla. Tanklari
ayirmaniz, cift boru sistemi yapmaniz
gerek. Yangin sistemi icin ekstra
onlemler almak zorunda kaliyorsunuz.

Recep Diizgit

Hatta IACS yakin zamanda gemide bu
yakitlarin kullanimiyla olusacak gtvenlik
tedbirlerinin nasil ¢ozllecegi konusunda
bir komite kuruyor; ama daha da buyuk
problem bu yakitlarin bulunabilirligi.”

RECEP DUZGIT: “INGILTERE, TURK SAHIPLI
iKi DENIZCILIK SIRKETINE SONUGLARI
AGIR OLAN YAPTIRIMLAR UYGULADI”
Soru-cevap kismi tamamlandiktan
sonra IMEAK DTO Yénetim Kurulu
Baskan Yardimcisi Recep Duzgit
kiirstiye gelerek ingiltere’nin Rusya'ya
uygulanan yaptirnmlar cercevesinde
yUrarlige koydugu yeni kurallar
nedeniyle agir yaptirnmlara maruz kalan
iki Tark denizcilik sirketi oldugunu
acikladi. Recep Duzgit sunlar sdyledi:
“22 Subat'ta ingiltere, Rusya'ya
yaptirimlariyla ilgili yeni kararlari
yurarlige koydu. Cok enteresan bir
sekilde Turk sahipli iki denizcilik sirketi
ceza ald1. iki sirketin toplam idare
ettigi gemi adeti 61; toplam tonaj 5.8
milyon DWT. Tirk sahipli gemi filosunun
ylzde 18-20'sini olusturuyor. Su anda
bu gemiler kumanya dahi alamiyorlar.
Yikleme bosaltmalar durdu. P&l
sirketleri hizmeti durdurdu. Bayrak
devleti de bayragl iade ediyor, baska
bayraga geciyor. Fakat bu islemleri de
yapabilecek durumlari yok.
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Sonuclari Amerikalilarin uygulamasindan
100 kati agir; ctinktl ABD gemi bazinda
yapiyordu. ingiltere ise sirketin tamamina
uyguladi. Odamiz bu konuda elinden
geleni yapiyor. Din Tamer Baskanimizla
ingiltere Baskonsoloslugu'nu ziyaret
ettik. Gegen haftaki TOBB meclisinde
dile getirdik. Cumhurbaskanimiz Recep
Tayyip Erdogan’a yonetici firmanin
yazdigl mektuplar ilettik. Ozellikle
Ulastirma Bakanligi, AB iliskiler

Genel Mudarlaga konuyla cok ilgili.
Fakat su ana kadar somut bir ilerleme
kaydedilmedi. Konsolosluktaki yetkililer
mevzuatlarinin 14 gtine izin verdigini
belirtti. Ama su an o da yok. Bizim
mevzuatimiz farkli, gemi bazinda
aylramiyoruz, o yizden tim filoya
bakiyoruz dediler.

Turkiye'ye karsi bir art niyet yok, bu
sadece yaptirimlarin sonucu gibi bir
ingiliz diplomasi dili kullanildi. insallah
bu girisimler bir sonuc verir. Once dediler
ki, bu gemilerden bir tanesi Rusya’dan
gelirken Istanbul Bogazi'ndan Rus
P&I'yla gegcmis, sonra Sliveys Kanali'na
gitmis. Orada ship-to-ship yapmis. O
gemi de Avrupa P&!'l. ingiltere’deki
blyuk hukuk firmalarindan gérisler
alindi. Bunun hi¢bir sakincasi olmadig
sdyleniyor. Zaten firmalar her seferinde
onay almislar. ingilizler odaya gelelim,
biz de aciklamalarda bulunalim dediler.
Biz de &nce bu olayi niye yaptiginizi

bir anlatin dedik. Yani daha konu net
degil. Bu firmalar niye bu yaptirma
maruz kaldi? Kimse somut bir sey
sdyleyemiyor.”

Dazgit'in aciklamasinin ardindan
Yilmaz Onur kirsuye cikti ve ocak
ayinda Ankara’da TOBB’un her yil
duzenledigi Bilgilendirme Semineri'ne
katildigini, toplantilarin cok verimli
gectigini sdyledi. Bu seminerlerin bir
sUre daha devam edecegini, sektor
Uyelerinin bu seminerlere katilmasinin
cok yararli olacagini belirtti ve TOBB'a,
TOBB'da dnceki dénemde calisan
Halim Mete’ye ve TOBB Yonetim Kurulu
Baskan Yardimcisi Tamer Kiran’a da
katkilarindan dolay tesekkir etti.

SEMiH DINCEL: “TOPU ALIRIZ,
GOGSUMUZDE YUMUSATIRIZ, GUZEL BIR
VOLEYLE DE NiHAi TUKETICIYE YANSIR”
Daha sonra kirstye gelen Semih Dingel
navlun rakamlarini ve son egilimleri
detayli olarak acikladigi bir konusma
yaptl: “Mustafa Hocamin sunumundan
sonra konusmayi dzellikle istedim;
cUnku sizler cok degerli is insanlari,
yatinmcilarsiniz. Allah herkese saglik
sihhat versin, 2030-2035 yillarina
kadar, o glinleri gbrmeye bakin.

Onun sonrasinda tabiri caizse, futbol
deyimiyle, biz o topu aliriz, gbgsimuzde
yumusatiriz, glizel bir voleyle de nihai
tlketiciye yansir. Armator bu kadar
blydk bir masrafi kendi kaynaklariyla
karsilamaz. Navlunlara yanslyacak.
Sonucta bakkaldan aldiginiz ekmegin
fiyati degisecek, arabanin fiyati artacak
ama biz altindan kalkariz.

Tankerlerde son haftanin rakamlarinin
ortalamasina bakildiginda asaglya
dogru bir dlzelme var, ama rakamlar
hala OPEC sinirinin ¢ok Uzerinde.
Kimyasallara gelince; gemi trafigi azaldi.
Geminin tonaji 5000 tonsa, 2000 dolar
ekleyin. Yani tonaja 2000-2500 dolar
ekleyerek 9000 tonluk kimyasal drtin
tankeri 11.000 $ gibi. Kimyasallarda
kazanclar o bolgede seyrediyor. Cape
size gemilerden kaynakli bu kazanglar
Aralik ayinda da olmustu. Cape size’da
6000 indeksi ¢cikmistl. Sonra ocakta

bir durgunluk oldu. Subat tekrardan
bir yukselis yapti. Nedenini birazdan
soyleyecegim. 1 Mart'tan itibaren 37 bin
850 capesize'larda; panamaxlarda 14,
Turk sahipli supramax ve handymax’da
13.000 liraya birazdan gorecegimiz
baglanti rakamlarinda ulastigimizi
gbreceksiniz.

Sunu gostermek istiyorum: Gemi indeksi
3799'du diun. 7 glinlUk ortalamasi
glinler sonra alta dogru yoneldi. Bunun
da 3-4 glin boyle gitmesi halinde bir
dUzeltmenin gelmesini bekleyebiliriz.
Burada Baltik Kuru YUk Endeksi

yUzde 50'sini etkiledigi icin, endekste
de yUkselisi sonunu getirir. Nehir
gemilerinde cok ciddi dusUsler var.
Nehir gemilerinin kazanclar 2023'te

Semih Dincel

6000 tonluk gemilerde 9 bin dolar;

3000 tonluklarda 6000, 9000 dolar
goriyorken bu rakam simdi 3.800

ve 2.600 dolara dismuis durumda.
Bunun temel nedeni Rusya ¢ikisli tahil
yUklerinin azaliyor olmasi son dénemde.
Buraya yeni bir navlun tipi girdi. Geminizi
koster olarak Karadeniz'de calistirirsaniz,
CVB (Constanza-Varna-Burgas) denen
Kostence-Varna-Burgaz limanlarindan
riske girmeden yUklerseniz kazanclarimiz
farkli oluyor. Ama Tuna limanlarina
girecegim veya Ukrayna limanlarindan
yUkleme yapacagim dediginiz anda

‘top’ 5000’lerle kiyaslandiginizda daha
yUksek, ytzde 20; eskiden bunun Ug¢
katiydi, ama giderek fiyatlar dustd. 70
dolarla basladi. Simdi 27- 30 dolara
kadar dUstl Odesa’da ylkleme.

Keza handymax’lerde de 30-35 bin
tonluk gemilerde sikintisiz limanlar,
Kostence-Varna-Burgaz'dan yiklemek
kaydiyla 9500-10 bin dolar kira
bedellerini gdrUyorlar; daha 6nce 13
bin dolardan dustd. Eger siz bunu
Rusya veya Ukrayna’'dan yUklerseniz
Savas donemleri rakamlarina bagli
olmak Uzere rakamlar hemen hemen
iki katina ¢ikiyor. Hem martta hem
subat ayinda capesize niye yikseldi?
Baltik’i da tetikleyen oydu. Aralik ayinda
endeksin 14 gunluk firlayisiyla beraber
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Muammer Arslantiirk

Cin’in 140 milyar dolarlik bir distk
faizli halkina evlerini yenilemesi igin bir
kredi hazirhginda oldugu konusuldu.

Bu yonde bir yonelim var. Bunun bodyle
oldugu yerde Cin mutesebbisleri demire
hicum ettiler. Dolayisiyla limanlar, stoklar
dolana kadar capesize gemileri firlatti.
Simdi stoklarin iyice doldugu styleniyor
ve dolayisiyla cape’deki distsin biraz
daha asag) yonla gidecegini tahmin
ediyorum. Konteynerler hala ayni.

Biraz yukselmeler olsa da hazirana
gbre, yine burada riskli bolgelerden
dolay istedikleri strprimden navlunlara
aktariimalari. Konteyner fiyatindan
tasima Ucretinden c¢ok kiralarin da
arttigini gbriyoruz. Yakitta da ters bir
korelasyon var.”

“KAZALARIN YASANMAMASI iGiN
HEPiIMiZE BUYUK SORUMLULUK
DUSUYOR”

GUndemin son maddesi dilek ve
temenniler bolimu idi. Bu bélimde
IMEAK Deniz Ticaret Odasi’'na yakin
zamanda Uye olan Kilavuz Kaptanlar
Dernegi'nin Yonetim Kurulu Bagkani
Muammer Arslantlrk kirsUye geldi ve
fonda sessiz olarak oynayan IMO’nun
hazirladig “Kilavuz Kaptan Transferi” adli
animasyon film esliginde konusmasina
basladi. Muammer Arslantirk sunlari
soyledi: “Biz gindeme getirdigimiz icin

sadece kilavuz kaptanlar kaza geciriyor
algisi yaratiliyor. Fakat gemi, personeli
ve gemi insani da transfer esnasinda
maalesef agir kazalar geciriyor; ya
sakatlaniyorlar ya da hatta 6limle
sonuclaniyor. Oncelikle 4 Subat'ta,
istanbul Bogazi'na giineyden giris
yapmak icin yaklasan gemiye kilavuzluk
hizmeti vermek Uzere carmiha gikarken
denize duserek hayatini kaybeden
meslek sehidimiz Kilavuz Kaptan Oguz
Koék’e ve tim meslek sehitlerimize
Allah’'tan rahmet, yakinlari ve
sektérimuze bassagligl diliyoruz. Benzeri
bir kazanin bir daha yasanmamasi ve
meslektaslarimiza ve gemi transferine
maruz kalacak tim denizcilerimize
daha glvenli ¢calisma kosullarinin

ve gemi transferinin saglanmasi icin
idarenize ve sektérimuzin unsurlarina
gereken butln dénlemleri alinmasi adina
sorumluluklar dtstyor. Séz konusu
kaza, yasal sorusturma slrecinde
oldugu icin sorusturmanin selameti

ve hakkiyla tamamlanmasi agisindan
tm ilgililerinin azami destek ve gayreti
gosterecegine inaniyor ve sorusturmayi
yakindan takip edecegimizi bildiriyoruz.
Kilavuz kaptanlik mesleginin emniyet,
hizmet kalitesi ve verimliliginin de
saglanmasi icin ele alinmasi gereken
baslica hususlari, idarenize ilgili kurum
ve kuruluslara ayrica bildirdik.”

Arslantirk Turk Bogazlar 6zelinde

hava ve deniz kosullarina iliskin sinir
degerlerinin ilgili mevzuatta yer almasi;
hava ve deniz kosullart misaade
etmiyorsa, kilavuzluk hizmeti ya da gemi
personeli transferinin askiya alinmasi
gerektiginin altini ¢izerek konusmasina
devam etti: “Teskilatlarimizin tamaminda
ve gemi insanin transferini icra eden
unsurlarin muhteviyatinda hizmet veren
pilot motoru ve diger transfer botlarinin
standartlarinin dizenlenecegi yasal
mevzuat hazirlanarak acilen uygulamaya
konulmalidir. Bizim bahsettigimiz
mevzuatin cok cok Ustlinde, gerekli
onlemleri ve tedbirleri aldik. idaremiz
tarafindan kilavuz kaptan transfer
donanimi ve pilot motorlarinin dizenli
olarak mevzuatlara uygunlugu kesinlikle
denetlenmelidir. Meslek sehitlerimiz

[ meclis ()

yasal olarak sehit statis kapsamina
ahinmalidir ki aileleri magdur olmasin.
Meslektaslarimizin hakki olan yipranma
pay! hakkinin iade edilmesi ve kilavuzluk
mesleginin agir ve tehlikeli is statlisiine
ahnarak gerekli yasal diizenlemelerin
yapiimasini rica ediyoruz. Bu

baglamda Sayin Bakan Yardimcimiz
Durmus Uniivar'a, Denizcilik Genel
Mudarimuiz Unal Baylan'a ve Kiyi
Emniyeti Genel middrimiz Mustafa
Bankoglu'na, DTO baskani Tamer
Kiran’a bizi yalniz birakmadiklari ve
desteklerini esirgemedikleri i¢in dzellikle
tesekkir etmek istiyorum. idaremizin
talebimize olumlu yaklagim icerisinde
bulunmasi bizleri cok memnun etti.
Yaklasimlarindan 6tart Denizcilik
Genel Mudart Unal Baylan'a ve Bakan
Yardimcimiz Durmus Untivar'a icin gok
tesekkUr ediyoruz.”

“IMEAK DTO iLE KENDIMiZi COK DAHA
GUCLO HiSSEDIYORUZ”

Arslantlrk konusmasini séyle tamamladi:
“DTO Baskani Tamer Kiran'i ziyaret
ederek Uye olma talebinde bulunduk.
Oda yoneticilerimize, meclis Uyelerimize
ve baskanimiza ¢cok tesekkir ediyoruz.
Artik kendimizi sizlerle birlikte daha
glclU hissediyoruz. Her zaman
yanimizda olan ve desteklerini
esirgemeyen basta Tamer Kiran olmak
Uzere Meclis Bagkanimiz Basaran
Bayrak ve DTO y&netim kurulunun

cok degerli Uyelerine tesekkUrlerimizi
sunmaktan, odamizin yeni bir Gyesi
olmaktan onur ve gurur duyuyoruz.

Ayrica Mustafa Hocamdan bir ricam
var. Yeni gemi insa alanlarinda bizler
birlikte calismaya haziriz. Gemi insani
transferini de gdz 6nline alarak
projelendirmemiz mdmkin mi? Cunk
artik bir daha kazalar olsun, insanlar
6lsdn istemiyoruz”.

Meclis Baskani Basaran Bayrak, Kilavuz
Kaptanlar Dernegi'ne tekrar hos geldiniz
dedikten sonra 8 Mart Dinya Kadinlar
GUNU'N0 kutladi. Son olarak Ramazan
ay! dolayisiyla denizcilik sektoriine
saglik, sihhat ve afiyet dileyerek oturumu
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YENI NESIL VILLA YASAMI

istanbul Mercan Tuzla VESEN Yahlarn’'nda teslimler cok yakinda!
Denizden de ulasabileceginiz projemizde, manzarah ve bahgeli yah dairelerimizi
ve drnek evimizi ziyaret edin, yeni nesil villa yasam ile tamsin.

MERCAN TUZLA

VESEN
Valilare

VESEN 4441006

Sen Merkezli Yapilar vesen.com.tr
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FAALIYET RAPORU

FAALIYET RAPORU

IMEAK DTO'nun mart ayinda gerceklestirdigi ve yer aldig) faaliyetler kapsaminda diizenlenen
toplanti ve ziyaretlerden bazilar style:

TAMER KIRAN GENEL MERKEZDE
ZIYARETLERi KABUL ETTI

IMEAK Deniz Ticaret Odas! Yénetim

Kurulu Baskani Tamer Kiran, 1 Mart 2024
Cuma gin( Findikli'daki genel merkezde
Ziyaretleri kabul etti. ilk ziyareti, Galatasaray
Universitesi (GU) Denizcilik Meslek Yiiksek
Okulu (MYO) Mudurt Dog. Dr. Hasan Bora
Usluer yapti. Kiran, daha sonra Turk Kilavuz
Kaptanlar Dernegi (TKKD) Yonetim Kurulu
Baskani Kaptan Muhammer Arslanttirk,
Baskan Yardimcisi Kaptan Halil Sedat
0Oguz, Genel Sekreter Kaptan Necdet
Hamza'yl agirladi. Ziyarette Muhammer
Arslantirk, Tark Kilavuz Kaptanlar Dernegi
Iktisadi isletmesinin IMEAK DTO Uyelik
basvurusunu sundu. Kiran, Canakkale
Onsekiz Mart Universitesi (COMU) Rektorii
Prof. Dr. R. Clineyt Erenoglu ile de goristu.

DEFMED’IN YENi BASKANI VE
YONETIMINDEN NEZAKET ZiYARETI

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, 6 Mart 2024 Carsamba
guindl, Dokuz Eylil Universitesi Denizcilik
Fakiltesi Mezunlar Dernegi'nin (DEFMED)
Yeni Yonetim Kurulu Bagkani Bulent ibik ve
DEFMED Yo6netim Kurulu Gyelerinin nezaket
ziyaretini kabul etti. Ziyarete DEFMED’in
onceki yonetim kurulu baskanlari, IMEAK
Deniz Ticaret Odasi izmir Subesi Yonetim
Kurulu Uyesi Orcun Erbayraktar ve IMEAK
DTO Meclis Uyesi Osman Bilgin de katild.

TAMER KIRAN OECD TEMSILCILERINi
AGIRLADI

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Bagkani ve
Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi Yénetim
Kurulu Baskan Yardimcisi Tamer Kiran,

7 Mart Persembe aksami TUrkiye’nin
Ekonomik isbirligi ve Kalkinma Teskilati
(OECD) Daimi Temsilcisi Prof. Dr. Kerem
Alkin ve beraberindeki OECD'ye Uye
Ulkelerin buyUkelcileri ile Gst ydnetiminden
olusan heyeti istanbul'da agirlad.

ODA BORSA iSTISARE TOPLANTISI

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani ve
Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi Yonetim
Kurulu Baskan Yardimcisi Tamer Kiran,

8 Mart Cuma glinii Ankara'daki TOBB
Birlik Merkezi'nde duzenlenen “Oda Borsa
istisare Toplantisi’na istirak etti. Toplantiya
Hazine ve Maliye Bakani Mehmet Simsek
de katildl.

ISTANBUL VALi YARDIMCISI, IMEAK DTO'YU
ZIYARET ETTI

istanbul Vali Yardimcisi Cengiz Karabulut,
14 Mart 2024 Persembe giind, IMEAK
DTO Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran'l
ziyaret etti. Findikl'daki genel merkezde
gerceklesen ziyarete, Yonetim Kurulu
Baskan Yardimcisi Adnan Naiboglu da
katild!.

IMEAK DTO PERSONEL iFTAR YEMEGi
IMEAK DTO yénetimi ve personeli, 18 Mart
Pazartesi aksami dlizenlenen geleneksel
iftar yemeginde bir araya geldi.

GEMi BROKERLERi DERNEGI iFTAR YEMEGi
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani Tamer
Kiran, 19 Mart 2024 Sali aksami, Gemi
Brokerleri Dernegi'nin (GBD) duizenledigi
iftar yemegine katildi. GBD Yonetim Kurulu
Bagkani ismail Sahin'in ev sahipliginde
gerceklesen iftar yemegine, IMEAK DTO
Yonetim Kurulu Gyeleri de istirak etti.

KIBRIS TURK TiICARET ODASI HEYETI
AGIRLANDI

Kibris Tark Ticaret Odasi heyeti, 20 Mart
Carsamba glinti IMEAK Deniz Ticaret
Odasi'ni ziyaret etti. Findikl'daki genel
merkezde gerceklesen ziyarette, Kibris
Turk Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskani
Turgay Deniz ve beraberindeki heyeti
Meclis Baskani Basaran Bayrak, Yonetim
Kurulu Baskan Yardimcisi Adnan Naiboglu,
Yonetim Kurulu Gyeleri Taylan Kalkavan ve
Burak Akartas agirlad!.

IMEAK DTO, iSTANBUL ODALAR VE

BORSA YONETIM KURULLARI MUSTEREK
TOPLANTISI’NA EV SAHIPLIGI ETTI
istanbul Odalar ve Borsa Yénetim Kurullari
Musterek Toplantisi, 21 Mart 2024
Persembe glind, Deniz Ticaret Odasi
organizatorliginde Findikl'daki genel
merkezde yapildi. IMEAK DTO Yénetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran ve Meclis
Baskani Basaran Bayrak'in ev sahipliginde
duizenlenen toplantiya, istanbul Ticaret
Odeasi (ITO) Yénetim Kurulu Baskani Sekib
Avdagic, istanbul Sanayi Odasi (ISO)
Yonetim Kurulu Bagkani Erdal Bahgivan,
stanbul Ticaret Borsas! (ISTiB) Yonetim
Kurulu Baskani Ali Kopuz, istanbul'daki
Odalar ve Borsa’nin meclis baskanlari ile
yonetim kurulu Gyeleri katildl.

ALIAGA SUBESI GELENEKSEL iFTAR YEMEGI
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Bagkani
Tamer Kiran 22 Mart 2024 Cuma gund,
IMEAK DTO Aliaga Subesini ziyaret ederek
Yonetim Kurulu ve Meclis Uyeleriyle bir
araya geldi. Ardindan Aliaga Subesi’nin
geleneksel iftar yemegi programina istirak
etti. iftar yemegine izmir Vali Yardimcisi
Fatih Kiziltoprak ve izmir Cumhuriyet
Bassavcisi Fahri Mutlu Tosun da katildl.

10. DONEM 4. MUSTEREK MESLEK
KOMITELERI TOPLANTISI

IMEAK DTO 10. Dénem 4. Misterek
Meslek Komiteleri Toplantisi, 26 Mart
2024 Sali gind, BlyUk KulGp'te yapildi.
IMEAK DTO Yénetim Kurulu Bagkani
Tamer Kiran'in baskanlik ettigi toplantiya,
UAB Bakan Yardimcisi Durmus Un(ivar,
Denizcilik Genel Mudart Unal Baylan,
Tersaneler ve Kyl Yapilari Genel MUdard
Salih Tan, Kiyr Emniyeti Genel Mudur(
Mustafa Bankaoglu, Meclis Baskani
Basaran Bayrak, yonetim kurulu Gyeleri,
Sube Yonetim Kurulu ve Meslek Komiteleri
baskan ve Uyeleri ile mUzahir kuruluslarin
tensilcileri katildl.
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At Besiktas Marine, we aim to provide customers with good service, superior products and
competitive prices. Working in close partnership with top manufacturers all over the worldwe offer
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ShipBrokers Dinner
Fstunbul

Bosphorus Ship Brokers'
Dinner 2024

Liitfi Kirdar Congress Center
Degerli sektor paydaslarimiz,

Dernegimizin bu sene altincisina ev sahipligi yapacag uluslararasi
Bosphorus Shipbrokers Dinner, 28 Haziran 2024 Cuma aksami
Litfi Kirdar Kongre Merkezi'nde diizenlenecektir.

info@gbd.org.tr Saygilarimizla,
www.gbd.org.tr Gemi Brokerleri Dernegi
Yonetim Kurulu
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ODADAN HABERLER

TUDEV OLAGAN GENEL KURUL TOPLANTISI

YAPILDI

7 Mart tarihinde gerceklestirilen Turk Deniz Egitim Vakfi (TUDEV) Olagan Genel Kurul
Toplantis'nda Tirkiye'nin tek ihtisas Giniversitesi olan Piri Reis Universitesi'nin basari
hedeflerine kararlilikla yirimeye devam ettigi vurgulandi.

Il N
Turk Deniz Egitim Vakf'nin (TUDEV)
Olagan Genel Kurul Toplantisi, 7 Mart
2024 Persembe gint, Tuzla'daki
TUDEV Deniz Egitim Merkezi Konferans
Salonu’'nda yapildi. Toplantiya IMEAK
Deniz Ticaret Odasi ve Tirk Deniz Egitim
Vakfi (TUDEV) Yonetim Kurulu Bagkani
Tamer Kiran, Meclis Bagkani Basaran
Bayrak, DTO Yoénetim Kurulu Uyeleri,
TUDEV Yonetim Kurulu Uyeleri ve DTO
Meclis Uyeleri katiim gosterdi.

Toplanti Cetin Erzor'un acilis konusmasiyla
ve Divan Kurulu'nun olusturulmasiyla
basladi. Divan Kurulu baskanlgina

Emin Eminoglu, bagkan yardimciligina
Vedat Dogusel, katip Gyeligine Fuat

Ersoy Eroglu oy birligiyle secildi. Divan
Kurulu’nun yerini almaslyla Divan Kurulu
Baskani Emin Eminoglu heyete gosterilen
tevecclihten dolayr TUDEV Uyelerine
tesekkUr etti ve herkesi “basta Mustafa
Kemal Atatirk ve silah arkadaslar, tim
sehitlerimiz ve evvelce bu siralarda yer
alan, bizlerin bugtnleri gdrmesine neden
olan buyUklerimizin aziz ruhlari icin” saygi
durusuna ve Istiklal Mars’'ni okumaya
davet etti. GUndemin dordinct maddesi
olan Divan Kurulu’na genel kurul toplanti
tutanagini imzalama yetkisinin veriimesi,

oy birligiyle kabul edildi. Gindemin besinci
maddesi 2023 yili faaliyet raporunun
okunmasl ve muzakereye aclimaslydi.
IMEAK Deniz Ticaret Odas! ve Tirk Deniz
Egitim Vakfi (TUDEV) Yénetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran karslye gelerek
konusmasini yapti.

TAMER KIRAN: “2023'TE
CUMHURIYETiMiziN 100°UNCU YILA
ERISMESININ ONURUNU YASADIK”

Kiran katilimcilari selamlayarak basladig
konusmasina sdyle devam etti: “Dinyamiz
zor bir dénemden geciyor. Uluslararasi
sistem Ukrayna Savasl ile baslayan

ve Israil'in saldirlariyla derinlesen bir
catismalar dénemine girmis durumda.
Acaba dunyanin neresinde yeni bir cephe
acllir sorusunun cevabi giderek daha fazla
zihinlerimizi kurcalyor. 2000'li yillarin
basinda soguk savas bitti derken kabuslar
geri geldi. Savas ortamlarina, temel
sorunlara geri ddndigumuizi maalesef
endiseyle izliyoruz. Pandemiden sonra
ortamin da etkisiyle kiresel ekonomiler
bir tOrlU rayina oturamadi. Bu zor
zamanlar devam ederken 2023 yilinda
Ulkemiz agisindan da énemli olaylarla
geride biraktik. 6 Subat 2023 tarihinde
yasadigimiz Cumhuriyet tarihimizin

en agir depremlerinin Uzerinden bir

yil gecti. Asrin felaketinde cok sayida
insanimizi kaybettik. Hayatini kaybeden
vatandaslarimizi bir kez daha rahmetle
aniyorum. Yasadiklarimizin acisini
unutmak mdmkin degil. Hala yUregimizde
hissediyoruz. Felaketin ardindan hizla
toparlanmayi basarsak da yaralarimizi
sarmaya devam ediyoruz. Biliyoruz

ki 14 milyon vatandasimizi dogrudan
etkileyen, etki alani bakimindan dinya
literatlrine gecen bir afetin yaralarinin
sarilmasl zaman alacak ve yeniden ayaga
kalkabilmek icin omuz omuza olmaya
ihtiyacimiz var. Yucel Rabbimden Ulkemizi
her tarlU afetten korumasini, milletimize
bir daha bdyle acllar yasatmamasini
diliyorum”.

“2023 yilinda bizlere onurlandiran,
mutlu eden en 6nemli olay hi¢ stiphesiz
Cumhuriyetimizin 100'Unc0 yilina
erismemiz oldu” diyen Tamer Kiran; “Gazi
Mustafa Kemal Atatirk dnderliginde
kadin, erkek, geng, yash tum halkimizin
kahramanliklariyla kurulan Ttrkiye
Cumbhuriyeti, gecen zaman zarfinda
hizli bir kalkinma gerceklestirirken,

100 yilda bayuk yokluklarla gelismis
sanayilesmis demokratik bir Ulke haline

DENiZ TICARETi / NiSAN 2024
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gelmeye basladi. Denizcilik camiasi
olarak 100’Uncd yilini kutladigimiz
cumhuriyetimize sahip ¢ikarken, sonsuza
kadar gbnlimUzde yasayacak, ilke ve
devrimleri Ulkemizin gelecegine yon
vermeyi sUrdirecek Gazi Mustafa Kemal
AtatUrk’U sevgi, saygl, rahmet ve stkranla
aniyor, Cumhuriyetimizi kuranlara ve

onu yUceltenlere minnet ve stkranlarini
sunuyorum” seklinde konustu.

“HEDEFiMiZ TUDEV’IN BASARI HIKAYESINi
GELISTIRIP BUYUTEREK YILLAR BOYU
SURDURMEK”

Tamer Kiran, Gazi Mustafa Kemal
Atatirk’tin Cumhuriyetimizin ilelebet
payidar olmasinin ancak iyi egitim almis,
kendine glivenen, kendini strekli gelistiren
gencler vasitasiyla olacagina inandigini ve
bu inancini Cumhuriyeti genclere emanet
ederek gosterdigini belirterek sozlerini
soyle strddrd: “Turk Deniz Egitim

Vakfi da Turk denizciliginin ileri Glkeler
seviyesine erismesi, Turk denizciligine
hizmet etmek maksadiyla insan gliciinin
yetistiriimesi ve meslek sahibi olmalari

icin 6zel 68retim kurumlar agmak ve
isletmek, mevcut veya acilacak denizcilikle
ilgili 68retim kurumlarinin gerek egitim

ve gerekse tesis agisindan gelismelerine
yardimci olmak amaciyla 52 kurucu

Oye tarafindan 7 Ocak 1993 tarihinde
kuruldu. O glinden beri egitime destek
olmaya devam eden TUDEV'in basari
hikayesini gelistirip buydterek yillar boyu
surdirmek hedefiyle gbreve basladigimiz
glinden itibaren Uye arkadaslarimla
beraber yogun mesai harcadik,
harcamaya da devam ediyoruz. Bu
baglamda 2023 yilinda toplam 9 toplanti

gerceklestirirken, vakfimizin idari ve mali
anlamda yapilanmasi ve toparlanmaslyla
ilgili calismalari da aksatmadan

yUratttk. Hatirlayacaginiz Gzere vakfin
hedeflerinden biri olan kendi egitim
merkezlerini kurma hedefi dogrultusunda
acllan kurslar, ilerleyen yillarda kanun

ve yonetmeliklerde meydana gelen
degisiklikler sonucu faaliyetlerini
durdurmak zorunda kaldi. Vakfimiz
1995-2011 yillart arasinda faaliyette
bulunmus Ozel Turk Denizcilik Kursu ve
1997- 2003 ile 2007-2015 yillari arasinda
faaliyet gosteren Ozel TUDEV Cesme Yat
Kaptanligi Kursu ile denizcilik camiasina
nitelikli insan glc yetistiriimesi ve Turk
genclerinin meslek sahibi olmalari igin
maddi manevi katkilar saglamis ve resmi
senedimizde de belirtildigi Uzere kurulus
amagclarinin geregini yerine getirmistir. Her
ne kadar vakfimizin kurs faaliyetleri sona
erse de, vakif senedinde yazan amaclar
dogrultusunda basta Piri Reis Universitesi
olmak Gzere diger denizcilik fakilteleri

ve Mesleki Teknik Anadolu liselerine
yardimlara devam edilmekte olup, bu
fakiltelerde egitim gbren veya mezun olan
yUksek lisans veya doktora 6grencilerine
yurt igi ve yurt digl burs desteginde
bulunmaktadir. Bu cercevede yurt disinda
tez calismas! yiriten (¢ istanbul Teknik
Universitesi Denizcilik FakUltesi arastirma
gbrevlisine toplam 15 bin Euro burs
destegi saglanmistir.”

“PiRi REIS UNIVERSITESI'NE
OGRENCILERIN iLGiSi YILLAR iCiNDE
GIDEREK ARTIYOR”

Kiran, TUDEV'in 2023 yilinda deprem
afetine maruz kalmis depremzede ve

)

ihtiyac sahibi 16 Piri Reis Universitesi
6grencisine toplam 449 bin 920 TL,
ihtiya¢ sahibi ve basarill 27 Mesleki Ve
Teknik Anadolu Lisesi 6grencisine toplam
73 bin 600 TL burs verdigini ve 2023
yilinda 300 TL olan aylik bursun, 2024
yilinda 1000 TLyi yUkseltildigini aktard.
Baskan Tamer Kiran; “Vakfimizin en
biyuk eseri olan Piri Reis Universitesi,

8 Subat 2008 tarihinde denizcilikle

ilgili her alanda egitim ve arastirma
yapan, sektdre deger katan, Turkiye'de
OncU, dinya ¢capinda marka bir ihtisas
Universitesi olma vizyonuyla kuruldu.
Egitim-6gretime de ayni yil baslayan

Piri Reis Universitesi, bugtin Tuzla'da
denizcilik ve hazirlik kampuslerinde

bes fakulte, bir Meslek Yuksek Okulu,
bir enstitl ve ile 6n lisans, lisans ve
lisanststl 6g8rencilere egitim olanagi
saglamaktadir. Ayrica Universitemizde

iki adet Arastirma ve Uygulama Merkezi
faaliyet gbstermektedir. Tark Deniz Egitim
Vakfi ve deniz camiamizin maddi manevi
katki ve gayretleriyle Deniz Ticaret Odasl
Onculiginde hayat bulan Universitemiz,
glclu kadrosu ve proaktif yonetimi ile

is dinyasina gelecegin iyi insanlarini,
vizyonerlerini, kanaat énderlerini
kazandirmak yolunda ilerlemektedir.
Atatlrk ilke ve inkilaplart dogrultusunda
Turk denizcilik ¢rf adetleri cercevesinde,
21. yuzyl yetkinliklerine sahip, meslegini
dunyanin her yerinde icra edebilen, liderlik
vasiflarina sahip strdirtlebilir kalkinma
hedeflerini benimsemis, aklin ve bilimin
rehberliginde surekli gelisimi hedefleyen,
ahlaki degerleri yUksek bireyler yetistirerek
sektodrdn ihtiyag duydugu nitelikli insan
gucunt karsilamak, Universitemizin
oncelikli hedefidir” dedi.

“Piri Reis Universitesi Mutevelli Heyeti
Baskani olarak goreve basladigim 17
Temmuz 2019 tarihinden itibaren gecen
sdrecte bu kiymetli eserin daha iyiye
gitmesi icin hep birlikte yogun calismalar
gerceklestirdik” seklinde konusan Tamer
Kiran, “Her gecen yil egitim kalitesini
yUkselten basarilaryla gurur duruyoruz.

Piri Reis Universitemize 6grencilerin
ilgisinin yillar icinde artarak devam ettigini
de memnuniyetle misahede etmekteyiz.
2023-2024 akademik yilinda 1584
kontenjana karsilik, 1511 kayit yapilarak
ylUzde 95 kayitlanma orani yakalanmistir.
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2023-2024 6grenim doneminde halen
egitim gbren 68renci sayimiz 6576'drr.
2023-2024 6grenim doneminde
Denizcilik, iktisadi Ve idari Bilimler,
Muhendislik Ve Hukuk Fakulteleri icin KDV
dahil 209 bin TL, Meslek Yuksek Okulu

ve ingilizce hazirlik bslimu icin KDV dahil
137.500 TL 68renim Ucreti uyguladik.
Universitemizde bugin itibariyle 213 tam
zamanl akademik personel, 104 ders saat
(cretli akademik personel ve 132 idari
personel gdrev yapmaktadir. Akademik
personel arasinda 38 profesor, 13 dogent,
62 doktor dgretim Uyesi, 66 68retim
gorevlisi ve 34 arastirma gorevlisi yer
almaktadir” dedi.

2022-2023 Akademik Yilinda Denizcilik,
Muhendislik, iktisadi ve idari Bilimler,
Hukuk, Fen, Edebiyat FakUlteleri,
Denizcilik Meslek Yuksek Okulu ile
ingilizce Hazirlik Bolim( toplam

37 toplanti, 105 yayin ve 23 proje
gerceklestirildigini vurgulayan Tamer
Kiran, “Ar-Ge projeleri icin 3.046.000 TL
toplam arastirma projesi ayrilmistir. Yine
ayni dénemde 42 ulusal, 9 uluslararasi
konferans ve seminer diizenlendi.

Universitemizde Atatiirkcti diistince,
gemi ve deniz teknolojileri, deniz hukuku,
endUstri muhendisligi, bilisim, robot,
isletmecilik ve girisimcilik, denizcilik,
lojistik, inovasyon, tiyatro, yelken,
muzik, skuba dalig, sosyal girisimcilik,
gastromarin, gemi insaatl ve gemi
makineleri mahendisligi, 68renci, gezi
ve organizasyon, dans, hayvanlari ve
dogal yasami koruma, satrang ve bric
kullpleriyle toplam 21 6grenci kullbd
faaliyet gbstermektedir” diye konustu.

ODADAN HABERLER

PiRi REiS UNIVERSITESiI SUREKLI
EGiTiM MERKEZi VE KARIYER MERKEZi
FAALIYETLERI

Kiran konusmasinin devaminda Piri Reis
Universitesi Kitiiphanesi'nin koleksiyon
zenginliginin ve baslli kitap sayisinin
artisinin saglanmasi amaciyla 400 kitap
satin alindigini ve basili yayin sayisinin

36 bin 382'ye ulastigini, bdylece 6grenci
basina disen basili kitap sayisi 5,53
oldugunu acikladi. 2023 yilinda toplam
3293 adet kitap bagisi yapildiginy;
elektronik kaynak sayisinin 300 bin 984
e-kitap, 59 bin 608 e-dergi oldugunu ve
dgrenci basina disen elektronik kaynak
sayisinin 54,83 oldugunu belirten Tamer
Kiran sunlan soyledi: “Piri Reis Universitesi
Surekli Egitim Merkezi'nde Gemi Adamlari
Egitim Programlari ile denizcilik ve diger
sektorlerin talep edebilecegi sektor
egitimleri planlanmakta ve bu kapsamdaki
bir kisim egitimler icraat edilmektedir.

1 Eylal 2022-1 Agustos 2023 tarihleri
arasinda cesitli konularda acilan 112 kurs,
egitime katilan 3090 kursiyere toplam
5863 ders saati egitim verilmistir. Bu
anlamda Piri Reis Universitesi Strekli
Egitim Merkezi icinde bulundugumuz
akademik yilin basindan itibaren bir strateji
degisikligine giderek cok daha aktif olmaya
karar verdik. Kurslarin sayisini sektérden
gelen ihtiyaclara gére taleplere gbre agmak
Uzere fevkalade caba gdstermektedir.

Buradan sayin rektérimuze de tesekkir
ediyorum. Piri Reis Universitesi Kariyer
Merkezi 27 Nisan 2020 tarihinde
kurulmus ve ¢alismalarina baslamistir.
Mezunlarimizin kariyer gelisim streclerini
takip edebilmek icin birebir iletisim
kurarak ve veya giincel LinkedIn hesaplari

verileri takip edilerek istihdam durumlari
izlenmektedir. Mezunlar Dernegi ile
iletisim halinde ve koordineli etkinlikler
yaplimaktadir. Bu kapsamda mezun
bulusmasi, kariyer etkinligi ve egitsel
etkinlik olarak gerceklestirilen UglncU
etkinlige 1000’in Uizerinde katilim
olmustur. Cumhurbaskanlig insan
Kaynaklari Ofisi'nin kariyer planlama
icerigiyle uyumlu olarak hazirlik ve birinci
sinif 88rencilerimize kariyer planlama
dersi verilmektedir. Ogrencilerimize
kariyer merkezimiz tarafindan ¢zgegcmis
hazirlama, mulakat becerileri ve benzeri
seminerler dizenli olarak verilmekte.
Bireysel olarak da ¢g8rencilerimize rehberlik
hizmeti verilmektedir. Sektor temsilcileri
okulumuza davet edilerek dgrencilerimiz
ile bir araya gelmeleri saglamaktadir.
Firmalardan gelen is staj veya egitim
ilanlar paylasilmakta ve takip edilmektedir.
Universite ve sanayi i birligini
glclendirmek icin hayata gecirdigimiz
Ortak Egitim ProtokolU firmalar ile
imzalayarak 6grencilerimizin mezun
olmadan 6nce is yasamini tanimalarina
uzun dénem staj yapabilmelerine olarak
saglanmaya calisiimaktadir. 2022- 23
yilinda lisansUstl egitim programlarina
tezli, tezsiz, yUksek lisans ve doktora
olmak Uzere toplam 96 68renci katiimis,
22 ¢grenci mezun olmustur.”

PiRi REiS UNIVERSITESI ULUSAL VE
ULUSLARARASI BASARILARI

Piri Reis Universitesi'nin 2023 yilinda

da uluslararasi ve ulusal dereceler ve
oduller almayi strdUrdigini vurgulayan
Tamer Kiran, dinyanin saygin Universite
derecelendirme organizasyonlarindan
Sanghai Ranking Consultancy’nin
siralamasinda fizik alaninda 2023 yilinda
da ilk 400 arasindaki yerini korudugunu
vurguladi. Ayrica Piri Reis Universitesi'nin
Turkiye Universiteler Memnuniyet
Arastirmasi 2023 raporuna gore, genel
memnuniyet siralamasinda 200 Universite
icerisinde A diizey ile 18'inci sirada,

vakif Universitelerinin genel memnuniyet
siralamasinda ise 74 vakif Gniversitesi
arasindan yine A diizey ile 12'nci sirada
yer aldigini ekledi. 2023 Universite izleme
ve Degerlendirme Genel Raporu’nda

atif alma orani en ytksek ilk 5 Gniversite
arasinda listedeki yerini muhafaza ettigini;
Avrupa Birligi tarafindan desteklenen
Avrupa Universiteler Girisimi kapsaminda
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Seal of Excellence ile 6dullendirildigini

ve bu calismaya Piri Reis Universitesi
0gretim Uyesi Prof. Doktor Taner Albayrak
ve Dr. Pinar Ozdemir'in koordinatér olarak
katildigini soyledi.

Tamer Kiran konusmasini mali yapinin
detaylarini agiklayarak strdurdu.
Universitenin sahip oldugu varliklari
korudugunu, bir varlik artisinin da
olmadigini; 850 6grenci kapasiteli 6grenci
yurdu yapim calismalarinin ise devam
ettigini, ancak ekonomik kosullarin
insaata ket vurdugunu belirtti. Kiran;

“En bastan beri planladigimiz sekilde
Universitemizin egitim gelirlerinin, egitim
giderlerini karsilamasi ve DTO bagislarina
en az seviyede ihtiyac duyulmasi
hedefimize yiksek enflasyon nedeniyle
tum giderlerimizin artmasi, buna mukabil
gelirlerimizi ayni oranda arttiramadigimiz
ve yuksek bursluluk oranimiz nedeniyle
henliz ulasamadik. Bununla birlikte

bu hedefimizden vazgecmis degiliz.
Ulkenin, 8grencinin, okulumuzun
ekonomik sartlarini gbz éniinde tutarak
en makul strede bu hedefe ulasmayi
arzu etmekteyiz. Ancak her seye ragmen
geldigimiz nokta itibariyla Piri reis
Universitesi artik gayet saglikli bir mali
yapiya kavusmus olarak yoluna devam
etmektedir” dedi.

“Vakif olarak genclerimizin Cumhuriyet’in
degerlerine bagli, vatanini, milletini seven,
iyi egitimli bireyler olarak yetismesine
katkida bulunmak amaciyla blyUklerimizin
blylk gayret ve cabalaryla ciktigimiz

bu yolda bugline kadar ne ¢ok sey
basarildigini gdrmenin mutlulugunu
yasiyorum” diyen Tamer Kiran; “Aydinlik
gelecegimizin teminati genclerimizi
egitimde, bilimde daha ileri hedeflere
tasima niyet ve gayretiyle var gticimizle
calismaya devam ediyor. Turk Deniz
Egitim Vakfi'nin bundan sonra da
denizcilik egitimine her alanda katki
yapmaya devam edecegini ve ‘denizci
millet denizci Ulke' hedefine ulasmak

icin genclige ve egitime destegini
strdidrecegini, huzurlarinizda bir kez
daha ifade ediyorum. Universitemizde
bir yandan cagin yetkinliklerine sahip,
degisimi yoneten, gelenekler Ureten,
bilgili bireyler yetistirerek denizcilik
sektdrimazdn ihtiyac duydugu yetismis
insan kaynagina katki saglarken,

diger yandan deniz teknolgjilerinin
gelistiriimesinde aktif rol oynamaya devam
edecektir” seklinde konustu.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi ve Tirk
Deniz Egitim Vakfi (TUDEV) Yonetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran konusmasini
tamamlarken ebediyete intikal eden
TUDEV kurucu mitevelli heyeti Gyeleri
Hidir Selek, Hasn Sisman Yazicioglu,
Omer Yusuf Zaimoglu, Sait Cerrahoglu,
Semih Softirik, Mustafa inandi, irfan
Cerrahoglu, Recep Sami Yazici, Eser
Tumen, Bekir Sitki Kalkavan, Yilmaz
Karahanoglu, Sadan Kalkavan, Erol
Yilmaz Akgam, Metin Leblebicioglu,
Cemal Sekerci, Selahattin Beyazit, Fuat
Miras, Halis Kalkavan, Ferit Biren, Adil
Goksu ile kurucu tye olmamakla birlikte
vakfa ve Universiteye blylk emek veren
Ridvan Kartal'l rahmet ve minnetle and..
Tamer Kiran konusmasinin sonunda
faaliyetlerin gerceklestiriimesinde emegi
gecen tum muUtevelli Uyelerine, yonetim
kurulu Uyelerine vakif ¢alisanlarina, Piri
Reis Universitesi 6gretim Uyelerine, idari
calisanlarina tesekkdr etti.

Tamer Kiran'in konusmasinin ardindan
Duygu Coban kirstye gelerek TUDEV
2023 Yili Denetim Kurulu Raporu’nu
okudu. Yénetim kurulu ve denetim kurulu
ibralari oy birligiyle onaylandi. Gindemin
sekizinci maddesi 2024 yili icin tahmini
bitcenin okunmasliydi. Tahmini bitceyi
Cetin Erzor aktardi ve bitce oy birligiyle
kabul edildi.

PROF. DR. NAFiZ ARICA: “TURKIYE'NIN
TEK iHTiSAS UNIVERSITESIYiz”
GUndemin dokuzuncu maddesi olan
dilek ve temenniler cergevesinde Piri

Reis Universitesi Rektori Prof. Dr. Nafiz
Arica kursUye ¢ikarak bir konusma yapti.
Arica konusmasinda sunlari styledi: “Ben
tesekkir etmek amaciyla kirstye ¢cikma
geregi hissettim. Her zaman sdyledigim
gibi Universitemizin en glgld yani denizlik
sektdrindn Universitesi olmasl, ama daha
glcll yanimiz sizlerin Gniversitemizin
arkasinda olmasl, her zaman yanimizda
olmaniz. Bunu her konusmamda ifade
ediyorum. Sag olunuz, var olunuz.

Sizlerin emanet ettigi Gniversitemizi,
aldigimiz noktadan daha iyi noktalara
getirmek en dnemli hedefimiz. inanin

)

herhangi bir Universitenin rektor
sorumlulugundan ytkinden ¢ok

daha fazla bir yUk bu; bir sektorin
sorumlulugunu Ustlenmek. Basgka

bir Universitede yok. Turkiye'nin tek
ihtisas Universitesiyiz ve tek sektor
Universitesiyiz. Bir sektore odaklanmig,
bir sektére ihsas edilmis, bir sektorin
ihtiyac duydugu yetismis insan gtictind
saglamay! hedeflemis tek Universite olarak
bu sorumluluk fazlasiyla Usttimizde.
Goreve basladigimda bu emaneti daha
iyi noktalara getirmek icin var glicimuzle
calisacagimizin s6zinU vermistim. Bu
s6zimil tekrar ediyorum. Universite
hepimizin, Gniversitenin sizlerin emrinde
oldugunu tekrar hatirlatmak isterim.

Bize emanet ettiginiz Gniversitemiz emin
erlerde oldugunu bilmenizi isterim.”

HALIM METE KONUSMASINDA 31 YILI
OZETLEDI

Prof. Dr. Nafiz Arica'dan sonra gegmiste
uzun yillar TOBB ve DTO Baskan
Yardimciligl yapan Halim Mete s6z aldi

ve eski baskanlari rahmetle anarak
basladigl konusmasinda 1993'te bir vakif
kurma amaciyla ¢iktiklari yolda Universite
hedefine dogru nasil ilerlediklerini kendine
0zgl, keyifli Gslubuyla anlatti: “1993te,
‘Bir vakif kurabilir miyiz?’ diye dustntrken
Universite hig aklimizda yoktu.

Vakifla ilgili meseleden anlar diye
Selahattin Beyazit'a gittik. ‘Vakif kurmanin
kolay oldugunu mu zannediyorsunuz? Cok
zordur’ dedi. Biz o glnlerde Rize Vakfin,
Karadeniz Vakfini, Spastik Cocuklar
Vakfr'ni kurmustuk. Ben vakiflar iginde
yogruluyordum. Bir araya geldik, birlikte
calistik. Elimizdeki vakiflarin senetlerinden
aldigimiz bilgilerle bir egitim vakfi taslag)
hazirladik. Taslaga ‘Universite kurar’
ibaresini de ekledik. Biz yazalim da,

elbet biri gelir, bir glin kurar dedik. Vakif
senedini arkadaslarimiza géttrduk, kabul
ettiler. Universite kurar sézint de kabul
ettiler. Cok buyuk degisiklik yapmadilar.
Fakat vakif kurulusu icin para yatirimasi
lazim. DTO kasasinda para yok. Buglnku
duruma nasil gelindi, onu da bir parantezle
sdyleyelim. Odalar Birligi Yonetim

Kurulu kanunu degistirmeye karar verdi.
Kanunu degistirirken bizim gelirlerimizin
bir kismina izmir'deki bazi acenteler

karsi cikiyor, para vermiyorlar bize. Rifat
Baskan'a sikintimizdan bahsettim. Mali
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muUsavirimiz Veysel Cakir, Metin Baskan
gittik Ankara'ya. Rifat Bey istediginizi
yazin dedi. Odalar Birligi kanunu agin, en
uzun madde bizimkisi. Gelirlerimizle ilgili
uzun bir madde yazdik. Bugtin Turkiye'de
gelir acisindan Turkiye'nin ikinci buyUk
odaslyiz. Ama o dénemde paramiz yok.
Erol Yucel, Esref Cerrahoglu, birlikte
calisiyorlar. Dediler ki, ne kadar para
lazim? 1 milyonla 500 bin lira arasi bir
para lazim. Onlar paray! getirdi, biz de
vakfi kurduk. Islerimizi nerede yapacagiz?
Sisli Belediyesi Sisli'de eski bir okul binasi
verdi bize. Tadil edilmesi icin bizzat gérev
aldim ve o binayi yaptik. 80 égrenci
ancak alabiliyoruz. Ogrenci alabilmek icin
kimseyi bulamiyoruz. Rize'ye Universiteye
girememis biri var mi diye telefon
ediyoruz. Kimse anlamiyor. Benim Bilecikli
bir sekreterim var, kardesimi yazabilir
misiniz dedi. Geldi ¢cocuk, sen denizi
taniyor musun dedim. Gortyorum iste
burada dedi. Denizci olabilmek icin iki sart
var dedim. Birincisi denizde en az 5 sene
calisacaksin. Ikincisi her tarafta sevgilin
olabilir ama sirasi gelince evleneceksin. 5
sene calistigin zaman evini de alabilecek
para biriktirirsin. Simdi Uzakyol kaptani
olarak gbrev yapiyor.”

“BUYUK BiR MUCADELEDEN SONRA
UNIVERSITEMIZ KURULDU”

Halim Mete konusmasinin devaminda
Sisli'deki binada birkag yil gegirdikten
sonra TUDEV olarak Tuzla'daki binaya
gectiklerini, ama yine sikintilarla
karsilastiklarini aktardi. Mete; “Burada
kaptan yetistirmeye basladik. Ama o giin
anlayamadiklari icin Denizcilik Fakultesi
Mezunlar Cemiyeti niye bizim Universitede
kaptan yetismiyor de burada yetisiyor
diye bizi mahkemeye verdi. Bir giin
fakulte mezunlariyla bir otelin salonunda
bir araya geldik. Konu bir yere geldi. O
arkadaslarimiz siz de Universite kurun
dediler. Alkiglar icinde Universite kurma
kararini birlikte aldik. Bu Universite oyle
buraya geldi. Ama (¢ sene bize Universite
kurma izni vermediler” dedi.

Universite kurulmasina izin verildikten
sonra da bina insaatindaki aksamalarla
ugrastiklarini vurgulayan Halim Mete;

“Bir yandan DTO meclisinde aldigimiz
kararla gelen parayla 6deme yapiyoruz, bir
yandan krediler aliyoruz. DisUndigimuz
tek sey bina bir an énce bitsin, 6grencileri

ODADAN HABERLER

icine alalim. Kisacasi blyUk bir
mUcadeleden sonra Gniversitemiz kuruldu.
Allah'a ¢ok sukur, Atattrk ve Cumhuriyet
degerlerine saygill bir Universite. Emegi
gecen herkese tesekkir ediyorum. En cok
emek verenlerden biriyim, hakkim helal
olsun, cinkl her sey unutulur bir tek sey
hic unutulmaz: Egitime verilen emek hic
unutulmaz; hem insanlar unutmaz hem
Allah unutmaz. O ytizden sizden ricam;

bu toplantilara gelin. Dinleyin, fikirlerinizi
styleyin, Universitemizi gelismesini
saglayin. Burada bir fikrimi daha soylemek
istiyorum: Universite TUDEV’in mali
oldugu icin Universiteden bahsetmek ¢ok
dogru ama TUDEV'in yapabilecegi baska
seyler de var.

Diger Universitelere destek vermek,
egitimle ilgili diger Universitelerin
yapamadiklarini ayrica yapabilmek
veyahut Universite ile birlikte yapabilmek,
daima Uretmek. Bir 6nerim daha var:
Kurulacak bir istisare kuruluyla yilda bir
kez bir de olsa bir araya gelelim, egitimle
ilgili fikirlerimizi tartisalim” seklinde
konustu.

Halim Mete'den sonra DTO Meclis Uyesi
Yakup Kalkavan kirsUye gelerek tipki
Mete'nin anlattigr gibi TUDEV'e 6grenci
bulmak amaciyla Anadolu’daki kdylere
ulasmaya calistiginda iki kardesinin, kapi
komsusunun ve hala oglunun da gelip
TUDEV'den egitim aldiklarini ve su anda
kaptanlik yaparak hayatlarini kazandiklarini
anlatti. Daha sonra Antalya'dan katilan,
DTO 38'inci komite Gyesi Hayrettin
Ozkan soz aldi ve glinimuizin sartlarinda
kirsal kesimde ¢ocuk okutmanin
zorlugundan dem vurarak ihtiyac sahibi

cocuklara yizde 10 ila yizde 20 indirme
uygulanmasi dnerisinde bulundu.

TAMER KIRAN: “BU OKUL SENETLE
YAPTIGIMIZ BAGISLARLA KURULDU”
Toplantinin sonunda Tamer Kiran yeniden
kurslye cikarak kapanis konusmasini
gerceklestirdi. Kiran Universitenin zaten
yogun miktarda burs verdigini; ayrica

“ilk tercih ya da ilk 3 tercih indirimi”

gibi indirimler uyguladiginin altini gizdi.
Yine de Hayrettin Ozkan'in énerisinin
degerlendirilebilecegini styledi. Ayrica
Halim Mete'ye “31 yilin glizel bir dzetini
yaptigl icin” tesekkir etti ve okul
kurulurken armattrler olarak senet
verdiklerini anlatt: “Senetle bagis yapilir
mi? Cebinde paran varsa bagis yaparsin.
Senetle olur mu? O glin hig unutmuyorum
bizim 50 bin 16 DWT gemimiz var.

DWT basina 1 dolar dendi. Béyle bir
karar alindi. Ben 12.500 dolarlik 4

tane senede imza attim. Bu okul dyle
kuruldu. Dolayisiyla bazen boyle bizi
Uzen tartismalar, konusmalar oluyor ama
hakikaten bunlari bilmek lazim. Eser
ortaya koymak ¢ok zor bir sey. Mevzuat
var, kanunu, kurali var... Eserimize
sahip cikip onu daha da yukarilara
tasimak icin ugrasmaya devam etmeliyiz.
Bunun bilincinde her gecen giin daha
iyiye gidiyoruz, daha toparliyoruz ama
eksiklerimizde halletmeye ¢cdzmeye
calisiyoruz.”

TUDEV Divan Kurulu Bagkani Emin
Eminoglu Deniz Ticaret Odasr’nin Piri Reis
Universitesine yaptigl 200 milyonluk bagis
icin Uyelerden bilylk bir alkis isteyerek
toplantiyr sonlandirdi.
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TAMER KIRAN'DAN 18 MART CANAKKALE

ZAFERI MESAIJI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskani Tamer Kiran 18 Mart Canakkale Zaferi
ve Sehitleri Anma GUnU dolayisiyla bir mesaj yayimladi.

IMEAK DTO Y6netim Kurulu Baskani
Tamer Kiran'in 18 Mart GCanakkale Zaferi
ve Sehitleri Anma GUnU dolayisiyla
yayinladig) mesaj style:

“Sanli tarihimizin en énemli zaferlerinden
18 Mart Ganakkale Zaferimizin 109.
yildéndmund buydk bir gurur ve minnetle
idrak ediyoruz. Canakkale Zaferi, zamanin
en glclu ordulan karsisinda sarsiimaz bir
iman, vatan ve bayrak sevgisi ile bir araya
gelen, gbzlerini kirpmadan canlarini feda
eden kahramanlarin eseridir. Bu zafer,
tarihte esine rastlanmayan bagimsizlik ve
Kurtulus Mucadelemizin de mesalesini
ateslemis, Tarkiye Cumhuriyeti'nin
kurulmasina giden yolun baslangici
olmustur.

Ecdadimizin kani cani pahasina bizlere
biraktigi 100 yillik Cumhuriyetimizi
gelecege glvenle tasimak en blyuk
gbrevimizdir. Bunu yaparken, 18 Mart'l
hicbir zaman unutmamali, tim yokluk ve
zorluklara ragmen “Canakkale Gegilmez”
diyerek katbekat gliclti ordulara karsi

dimdik ayakta duran bu sarsilmaz
cesaret, inang ve ruhu, her daim en
glcll ilham kaynagi olarak yureklerimizde
hissetmeliyiz.

18 Mart Sehitleri Anma Gin( ve
Canakkale Zaferi'nin yildénimdnde,

kutsal vatan topraklarini canlari pahasina
savunarak bu biyUk zaferi milletimize
armagan eden basta Gazi Mustafa Kemal
AtatUrk ve silah arkadaslar olmak Gzere
aziz sehitlerimizi ve gazilerimizi rahmet,
minnet ve sdkranla aniyorum”

DTO GALISANLARI iFTAR YEMEGINDE BULUSTU

IMEAK DTO Yénetimi ve IMEAK DTO personeli 18 Mart 2024'de iftar yemeginde bir araya

geldi.

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskani
Tamer Kiran, Meclis Bagkani Basaran
Bayrak, DTO Baskan Yardimcilari Recep
Dizgit, Adnan Naiboglu, Yonetim Kurulu
Uyeleri Taylan Kalkavan, Burak Akartas,
Orhan Gullcek, ibrahim Kemal Baris
Dillioglu, ismail Gérgiin, Serhat Baris
Turkmen'in katildigi iftar yemegine IMEAK
DTO personeli de tam kadro katiim
saglad.
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iMEAlg _DENin TiCI_\RET ODASI GELENEKSEL iF_TAR
YEMEGI YOGUN BIR KATILIMLA GERGEKLESTI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi 10. Dénem 4. Misterek Meslek Komiteleri Toplantisi, 26 Mart
Sali ginti yapildi. Toplantinin ardindan IMEAK Deniz Ticaret Odasi, Turk Armatorler Birligi,
S. S. Armatorleri Motorlu Tastyicilar Kooperatifi'nin organizatorliginde BlyUk Kullip'te

“Geleneksel iftar Yemegi” dizenlendi.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi 10. Dénem 4.

Musterek Meslek Komiteleri Toplantisi, 26
Mart Sali gtin Buytk Kullp'te dizenlendi.
Toplantiya Ulastirma ve Altyapi Bakanlig
Bakan Yardimcisi Durmus Univar,
Denizcilik Genel Mtdurt Unal Baylan,
Tersaneler ve Kiy Yapilart Genel Madar(
Salih Tan ve Kiyi Emniyeti Genel Midiir(
Mustafa Bankaoglu da katildi. Toplantida
IMEAK DTO Sube baskanlari ve Musterek
Meslek Komiteleri bagkanlari ve Uyeleri
50z alarak sorunlarini dile getirdi. Bakan
Yardimeisi Durmus Univar da yelere yanit
verdi.

Toplantinin ardindan IMEAK DTO, Tuirk
Armatorler Birligi, S. S. Armatorleri

Motorlu Tastyicilar Kooperatifinin
organizatorliginde Blyuk Kullp'te
“Geleneksel iftar Yemegi” yapildi. IMEAK
DTO Yoénetim Kurulu Baskani Tamer Kiran,
Turk Armatorler Birligi Yonetim Kurulu

Baskani Cihan Ergenc ve S.S. Armatorleri
Motorlu Tastyicilar Kooperatifi Yonetim
Kurulu Baskani Timur Taylan Kalkavan'in ev
sahipliginde gerceklestirilen iftar yemegine
Ulastirma ve Altyapi Bakanligl Bakan
Yardimeisi Durmus Uniivar, istanbul Vali
Yardimeist Unal Kilicarslan, Denizcilik
Genel Mudurt Unal Baylan, Tersaneler

ve Kiyi Yapilari Genel Mudura Salih Tan,
Kiyl Emniyeti Genel MUdUr( Mustafa
Bankaoglu, IMEAK DTO Meclis Bagkani
Basaran Bayrak, IMEAK DTO Yénetim
Kurulu Gyeleri, IMEAK DTO Sube Yénetim
Kurulu ve Meslek Komiteleri baskan ile
Uyeleri, STK'larin baskanlari ve temsilcileri
ile denizcilik sektoriinden ¢ok sayida davetli
katildi.

TAMER KIRAN: “TURK DENIZCILIGININ
GUZIDE PAYDASLARIYLA RAMAZAN AYININ
BiR iFTAR SOFRASINI PAYLASMAKTAN
BUYUK MUTLULUK DUYUYORUZ”

Katilimin ¢ok yogun oldugu “Geleneksel
iftar Yemegi’nde IMEAK DTO Yénetim
Kurulu Baskani Tamer Kiran kirstye
clkarak, tum davetlilere selamladi ve
konusmasina soyle basladi: “Manevi
degerlerimizin glclendigi, dayanisma ve
hosgdrinin daha da anlam kazandig)
dostluk ve kardeslik ayl Ramazan’l
yaslyoruz. Ramazan'da iftar sofrasi
gelenegi de Islamiyet'teki birlik, beraberlik
ve paylasma felsefesinin ¢ok glizel bir
yansimasi olarak ortaya ¢ikiyor. Bizler de
bu gelenegi strdlrerek, Tlrk denizciliginin
glizide paydaslariyla Ramazan ayinin bir
iftar sofrasini paylasmaktan buyuk mutluluk
duyuyoruz.

Bugiin aramizda ¢ok degerli misafirlerimiz
var. iftarimiz éncesinde gerceklestirdigimiz
Odamizin Musterek Meslek Komiteleri

Toplantisi vesilesiyle bizlerle olan Ulastirma
ve Altyapi Bakan Yardimcimiz Sayin
Durmus Univar ve Bakanligimizin

Degerli burokratlarina, istanbul'un Kamu
Yonetiminin Degerli Temsilcileri Sayin Vali
Yardimcilarimiz ve kamu kurumlarimizin
degerli temsilcilerine, Deniz Kuvvetleri
Komutanligimizin kiymetli komutanlarina
bu glizel aksamda bizlerle birlikte olduklar
icin teker teker tesekkir ediyorum.
iftarimiza hos geldiniz, bereket getirdiniz.
Denizcilik camiamiz igin artik geleneksel
hale gelen iftarimizi son yillarda elimizde
olmayan mucbir sebeplerle zaman

zaman ertelemek zorunda kaldik. Once
Covid-19 salgini nedeniyle 2 yil ara
verdikten sonra 2022 yilinda yapabildigimiz
iftari, gectigimiz yil maalesef 6 Subat'ta
yasadigimiz Kahramanmaras merkezli
depremlerde afete maruz kalarak dara
dusen depremzede vatandaslarimiza
azami destegimizi saglamak amaciyla
ertelemek zorunda kaldik. Hamdolsun bu
yil hasretle bekledigimiz iftar etkinligimizde
tekrar bir araya gelebilmek nasip oldu.
insallah bundan sonra hatrralarimizda kéti
anllar birakan benzer olaylar bir kez daha
yasamayiz, iftar gelenegimizi uzun yillar
aksatmadan sUrddrtriz. Bu vesile ile Yice
Rabbimden tlkemizi, milletimizi, her tarld
afetten, salgin hastaliktan, kazadan beladan
korumasini niyaz ediyorum.”

“BU YIL RAMAZAN'A BURUK GiRDIK”
Kiran konusmasinin devaminda olagandisi
pek cok olayin yasandigl bir ddnemden
gectigimizi hatirlatti: “Zaman su gibi akip
gidiyor. Son iftarimizdan bu yana gecen
stre zarfinda olagandisi pek cok olayin
yasandigl bir dénemden gectik. Yani
basimizda stren savaslari, gecen yil 6
Subat’ta yasadigimiz asrin felaketi olarak

DENiZ TICARETi / NiSAN 2024



haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haberler... haber... haberler

nitelendirilen cumhuriyet tarihimizin en
blylk depremlerini, yakin tarihlerde
denizcilik camiamizi derin Uztntlye
bogan deniz kazalarini aklimiza gelen
en 6nemli olaylar olarak bir ¢irpida
sayabiliriz. Depremde hayatini kaybeden
vatandaslarimiza ve camiamizin yakindan
takip ettigi deniz kazalarinda yasamlarini
yitiren denizcilerimize Allah’tan rahmet,
kederli aileleri, yakinlarina sabir ve bas
saghgi diliyorum.

Kahramanmaras merkezli ve bolgede
buytk yikima yol agan depremlerin
ardindan Ulkemiz hakikaten diinyaya érnek
gosterilecek bir dayanisma sergiledi. Bu
anlamda Odamizin da Uzerine dlsen gorevi
layikiyla yerine getirdigini distndyorum.
Mart ayinin basinda gerceklestirdigimiz
Meclis toplantimizda da acikladigim Uzere
bolgenin en dnemli ihtiyaci olan kalici
konut yapimina katki saglamak amaciyla
Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi'nce
(TOBB) baslatilan ‘Turk Is Diinyasi Konut
Seferberligi Kampanyasi'na destegimizi
150 milyon TLye cikardik ve bu miktari
TOBB'un ilgili banka hesabina gecen

hafta itibariyla yatirdik. Béylece subemizin
bulundugu iskenderun’da 100 adet

yeni konutun yapimini biz Ustlenirken,
depremden etkilenen hak sahibi Gyelerimiz
ve personelimiz basta olmak Uzere

tim depremzedelerin sicak yuvalarina
kavusmalarina dnemli bir katki saglamis
olacagiz. Bu yil Ramazana da buruk
girdik. Yakin cografyamizda cok blydk
insani trajedinin yasandigl bir dénemde bu
mUbarek glnleri idrak ediyoruz. Gazze'de
5 ayl askin stiredir stiren israil saldinlarinda
coluk, cocuk, kadin, yasl 32 bini agkin kisi

hayatlarini kaybetti ve maalesef bu sayi her
gecen guin artmaya devam ediyor. Ulkemiz,
uluslararasi tim mecralarda Filistin

halkinin mesru haklarini en glclu sekilde
savunmaya devam ederken, en blyUk
temennimiz insallah bolgede akan kan en
kisa sUrede durmasi, kalici baris ortaminin
bir an 6nce ihdas edilmesidir.”

“BiRLIK VE BERABERLIKTEN MAKSAT
GONULLERIN BIRLiGi VE HEDEFLERIN ORTAK
OLMASIDIR”

Kiran her seye ragmen Cumhuriyet'in
100’UncU yilina erismesinin gururunu
yasadigimizi; Turkiye'nin ¢atisma ve
ihtilaflarla dolu bir bdlgede, yildiz gibi
parlayan istikrar abidesi, gipta edilen

bir Glke olarak yoluna devam etmesini
Cumbhuriyet ile atilan saglam temellere,
guclt demokrasisine ve kokli devlet
gelenegine borclu oldugunu séyledi: “Essiz
ve aziz vatanimizi bizlere miras birakan
Tarkiye Cumhuriyetinin kurucusu Gazi
Mustafa Kemal Atatirk't, kahraman
silah arkadaslarini ve bu topraklar icin
teredditstz canini feda eden sehitlerimizi
bir kez daha saygi, minnet ve stkranla
aniyorum. Elbette buglinlerde hala
asmamiz gereken glcluklerin farkindayiz.
Basta Sayin Cumhurbaskanimiz ve
ekonomi ydnetimimiz kiresel konjonktire
de bagli son yillarda yasanan ekonomik
sikintilarin gideriimesi icin yogun ¢aba
harciyor. Biraz daha sabrederek,

isimize, glicimiize bakarak, nice

badireyi atlattigimiz gibi bu sikintilari da
asacagimiza, yeni adim attigimiz Turkiye
YUzyllinin hedeflerine emin adimlarla
yUrlyecegimize tereddidimiz yoktur.
Denizcilik sektdriinin temsilcileri olarak

bizler de Uzerimize duseni yerine getirmeye,
Ulkemize milletimize is, as yaratmaya
devam edecegiz. Birlik ve beraberligimizi
en Ust seviyede tuttugumuz slrece
asamayacagmiz zorlugun olmadigini

cok iyi bilmeliyiz. Sevgili Peygamberimiz
Hazreti Muhammed Sallallahu Aleyhi

ve Sellem efendimiz, hadisi serifinde
‘Cemaatte rahmet, ayrilikta azap vardir’
buyuruyor. Dinimiz islam da ferdiyetciligi,
egoizmi, bencilligi, toplumdan uzaklasip
kendi kabuguna cekilerek yasanan bir
hayat tarzi yerine beraberligi, kaynasmays,
yardimlagsmay! ve toplumsallagmayi
emrediyor. Birlik ve beraberlikten maksat
gondllerin birligi ve hedeflerin ortak
olmasidir. Denizcilik camiasi olarak birlik,
beraberlik ve dayanisma ile hareket
ettigimiz takdirde nice basarlli islere imza
atacagimizi ve sektdrimuiz(l her gegen giin
daha da glclendirecegimizi higbir zaman
aklimizdan ¢ikarmamamiz gerekiyor.

Mubarek Ramazan ayinin kalplerimize
huzur, islerimize bereket getirmesini,
dualarimizin ve tuttugumuz oruglarin kabul
olmasini ylice Rabbimden niyaz ediyorum.
Nice Ramazanlarda yine bu sofralarda hep
birlikte orug acabilmeyi temenni ediyorum.
5 Nisan'da Kadir gecesini idrak edecegiz,
hemen ardindan 10 Nisan'da Ramazan
Bayramr'ni kutlayacagiz. Mubarek Kadir
gecesi ve Ramazan Bayraminin ailemize,
tlkemize ve islam alemine hayirlar
getirmesini diliyor, hepinizi sevgi ve saygiyla
selamliyorum.”

Editdriin Notu: Miisterek Meslek Komiteleri
Toplantisr'nin tamamini Mayis sayimizda
yayinlayacagiz.
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ODADAN HABERLER

TAMER KIRAN “ODA BORSA ISTISARE
TOPLANTISI”NA KATILDI

Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi'nin ev sahipliginde 8 Mart'ta diizenlenen “Oda Borsa
Istisare Toplantisi’na Hazine ve Maliye Bakani Mehmet Simsek de istirak etti.

IMEAK DTO Yénetim Kurulu Baskan
ve Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi

s N,
Tirklye Odal | -Borsalar Birligi
Oda/Borsa T&n-bia'lturulu Bagkanlari
ISTIS/ & jp LANTISI

Tamer Kiran, 8 Mart Cuma ginu Hazine

ve Maliye Bakani Mehmet Simsek’in
tesrifleri ve 81 ildeki 365 Oda/Borsa
Yonetim Kurulu baskanlarinin katihmiyla
gerceklestirilen Ankara'daki TOBB

Birlik Merkezi'nde diizenlenen “Oda
Borsa istisare Toplantisi’na istirak

lrklyd Odalar ve Borsa
Oda/Borsa Yanetim Kuruly

ISTISARE TOPL

etti. TUrkiye Odalar ve Borsalar Birligi
Yonetim Kurulu Baskani M. Rifat
Hisarciklioglu’nun ev sahipliginde,
bakan yardimcilari ve bakanlk
barokratlarinin da katilimiyla icra edilen
toplantida reel sektorun sikintilari, talep
ve Onerileri dile getirildi.

TOBB TURKIYE DENIZCiLiK MECLISi
BASKANLIGINA RECEP DUZGIT YENIDEN SEGLD]

TUrkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB) Turkiye Karayolu Yolcu Tasimaciligi Meclisi
toplantisi ve Meclis Baskanlik Divani secimi 5 Mart'ta yapild..

Tarkiye Odalar ve Borsalar Birligi
(TOBB) Turkiye Karayolu Yolcu
Tasimaciligl Meclisi, Meclis Baskanlik
Divani'ni segcmek ve sektorin genel
degerlendirmesini yapmak Uzere,
Meclislerden Sorumlu TOBB Yoénetim
Kurulu Baskan Yardimcisi ve IMEAK
Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu
Baskani Tamer Kiran baskanliginda 5
Mart Sali gtinti Istanbul'da dtizenlendi.
Tamer Kiran acilis konusmasinda,
Turkiye Sektér Meclislerinin 2006
yilindan beri faaliyet gosterdigini
hatirlatarak, meclislerin kamu,

0zel sektor ve sektdrel sivil toplum
kuruluslarini yasal zeminde bulusturan
bir platform oldugunu vurguladi.

toplantilarda, TOBB Turkiye Denizcilik
Meclisi baskanligina IMEAK DTO
Yoénetim Kurulu Baskan Yardimcisi,
Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi
Yénetim Kurulu Baskani Recep Duzgit;

meclis baskan yardimciligina Mersin
Serbest Bolge Kurucu ve isleticisi A.S.
Yonetim Kurulu Bagkani Ali Avcl yeniden
oy birligiyle secildi.

TOBB Tirkiye Karayolu Tasimacilig
Meclisi i¢in yapilan se¢imde ise Avrasya
Terminal isletmeleri A.S. Bagkan Vekili
Mustafa Yildinm baskan, Karayolu
Yolcu Tasimacilari Acenteleri Dernegi
(KAYTAD) Genel Baskani Mustafa
Ozcan ise baskan yardimcisi oldu.

Toplantilarda ayrica sektor genel olarak
degerlendirildi ve yeni ddnemdeki
calisma konulari hakkinda istisarelerde
bulunuldu.
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SHIBYARD S5 &

Buildig Trust on Every Tide

CELEBRATING A
MILESTONE

Yalova Shipyard proudly welcomes our
first Aframax tanker, showcasing our
capability for major maritime projects

Contact
Usl!

EXPANDING
HORIZONS

Yalova Shipyard successfully hosts our
first LPG Tanker, demonstrating our
expertise in handling specialized maritime

vessels.

Re +90 226 813 33 43 s marketing@yalovashipyard.net e Yalova / Tiirkiye



maring fire sofety systems

Almar Fire olarak; 2000 yilinda bagladigimiz deniz givenligi yolculugumuzdo sadece sektor lider olarak yerimizi

almakla kalmodik, ayni zomondo benzersiz uzmonhk ve kosursuz hizmet anloyisimizlo yeni standartior

belideyerak givenlik antoyisin bir Ust seviyveye tasidik. Denizeillk sektdrinde sabit yangin algilama ve sondirme

sistemlering yonelik karsimiza gikan zofdukliorg, izl ve ylksek koliteli cozimiler sunarak; birgok blylk projeyi

bagaryla wmomiadik.

Almar Fire lle guvenle yola cikin, yvolculufunuzun sorunsuz oldudundan emin clun Sirketimizl kesfedin ve

givenliginizi nas)l énceligimiz alarak benimsedidgimizi Sgrenin,

Sistem
Tasarim

Mihendis ekibimizin trenie
tasarladid sistemlberle glvenliginizi &n
Gst seviveye cikanyorn Her tosanmimiz,
yiksek glveniik standartlanna uygun
clorak sertifikalandmlnyor.
Projelerimizi, geminizin ihtivaglonna
dzel olarak sekillendirnor Ve
guvenliginizi her zomaon dnceligimiz
olorak gorlyoruz,

PPOLIMAR

A

L e —

PLATINUM

imalat

Deneyimli ekibimizke, tasanmianmiz)
dzenle hoyata gegiriyor ve yangin
sondurme sistemien inga etmekien
&te, ulushararas denizcilik kurallanno
stondartionno  uygun, yaraticr ve
Inovatif  gézimler Gretiyoruz.  Her
odimda hossosivetle calsorak
Urettigimiz - sistemlerdmiz,  kalite ve
givenlikten aslo diin vermiyornue.

(+90)216 394 2082

www.almarfire.com
infoaalmarfire.com

Teknik
Servis

Genis  uzman  agimiz  araciligyla
hatasiz sistern  iglevselligl saflyvar,
kiresel boyutta en Ust dilzey hizmet

standartiann strdlrdyornuz,

Kalitell malzeme  kullonimimsz ve
uzmanh&imiz, etkili teknik destgi:
sunarken, denizlerdeki gavenliginiz
igin hizh ve kesin gézimbesde yonnizda
aluyoniz.

Bize Ulasin:




T HOR
MARINE S.A°

Lashing & Unlashing Hizmetleri Goézetim Hizmetleri  Liman Hizmetleri

TURKIYE'DE SIGORTA GUVENCESINDE
LASHING HIZMET.' VEREN TEK FIRMA

£ = : e - S — - — ___;__—__
g Th._::r' Uluslararasi Denizcilik Liman Hizmetleri Pazaﬂai‘n'a AS. - =

istanbul : ‘l"&ﬁllkﬁ? Mah. Atatiirk Cad. Egs Business Park B2 Blok ND 12 Kati
D:259 Bakirkay / Istanbul
iskenderun: Dumlupinar Mah. 312 Sk. No:11 Sanayi Sitesi, |

lzmir : Samurlu Mah, 1244 Sk. Nc_:_@gﬁmmw muagaﬂzmw = e P
--_._F._r-_. = -
Tel wmﬁ? R _ ir

T ++90:532 710:80 03 .
E-mail : thor@thermarinesa.com.tr www.thormarinesa.com.tr
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SUBELERIMIZDEN

IMEAK DTO ALIAGA SUBESI'NDEN IFTAR PROGRAMI

IMEAK Deniz Ticaret Odasi (DTO) Aliaga Subesi'nin 22 Mart'ta duzenledigi iftar yemegi
programina katiim yogun oldu. Iftar yemegine IMEAK Deniz Ticaret Odasi Baskani Tamer

Kiran da katild.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Baskani
Tamer Kiran 22 Mart Cuma gunu
IMEAK Deniz Ticaret Odasi Aliaga
Subesi’ni ziyaret ederek ydnetim
kurulu Gyeleri ve meclis baskaniyla bir

araya geldi. Ardindan IMEAK Deniz
Ticaret Odasi (DTO) Aliaga Subesi'nin
geleneksel olarak her yil dizenledigi ve
Aliaga Radisson Otel'de gerceklesen
iftar yemegi programina istirak etti.
Katilimcilar ezanin okunmasinin
ardindan dualar ile oruglarini agti.

iftar yemegine izmir Vali Yardimcisi Fatih
Kiziltoprak, izmir Cumhuriyet Bassavcisi
Fahri Mutlu Tosun, izmir Cumhuriyet

Bagsavci Vekili Hasan Onur Ding, izmir
il Emniyet Midara Celal Sel, Sahil
Guvenlik Ege Deniz Bolge Komutani
Tugamiral Serkan Tezel, izmir Konak
Emniyet Madart Mehmet Balik¢ioglu,

Aliaga Kaymakami Zekeriya GUney,
Menemen Kaymakami Fatih Yilmaz,
Foca Kaymakami Mehmet Tlrkoz,
Aliaga Garnizon Komutani Albay Faruk
Altun, Aliaga Cumhuriyet Bassavcisi
Mehmet imir, Foga Cumhuriyet
Bagssavcisi Muhammed Senol Celiker,
Aliaga iice Emniyet Miidurt Mustafa
Omur Avci, Menemen lice Emniyet
Mdara Gircan Alev, Foca ilce Emniyet
Mudard Ergal Cetin, Aliaga Belediye

Baskani Serkan Acar, Sahil Guvenlik
TCSG-61 Komutani Yuzbasi Cagri
Gultekin, Sahil Guvenlik Kuzey Ege
Grup Komutani Yarbay Emrah Kadir
Cakir, Aliaga Deniz Polis Sube Maddaru
Kadir Sonocak, Aliaga Gumrtuk Mudurd
Mehmet Salih Arik, Aliaga Ticaret

Odasi Bagkani Omer Ertirk, Gemi Geri
Donustim Sanayicileri Dernegi Baskani
Kamil Onal, IMEAK DTO Aliaga Sube
Meclis Baskani ismail Onal, Aliaga ilce
kurum mudurleri, siyasi parti il ve ilge
baskanlari ve belediye meclis Uyeleri,
liman baskanlari, izmir ve Aliaga gimrik
kacakelilik ve muhafaza bolge amirleri,
IMEAK DTO Aliaga Sube Yénetim Kurulu
ve Meclis Uyeleri, Aliaga STK yonetim
kurulu baskanlari, IMEAK DTO Aliaga
sube Uyeleri, basin mensuplari ve ¢ok
sayida davetli katildi.

Konuklari kapida karsilayan ve yemek
sliresince yakindan ilgilenen IMEAK

DTO Aliaga Sube Yonetim Kurulu
Baskani Adem Simsek, “Sektor olarak
bir sofrada bulusmanin verdigi mutluluk
ve huzuru icerisindeyiz. Davetimize
katilan herkese cok tesekkir ediyor,
birlik ve beraberlik icerisinde nice
Ramazanlarda birlikte olmay! diliyorum”
dedi. iftar yemegi, hatira fotografi
¢ekimiyle son buldu.

(IMEAK DTO Aliaga Subesi)
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NEW BULDING

e Ferryboat

e Live Fish Carrier Vessels
e Tugboat

e Tankers

e DryCargoVessels

o Pilot Boats

COLLABORATIONS
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Shipping & Electric Co.
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MANUFACTURING

e Automation Systems

e Bow Thruster Control Systems
e Engine Telegraph Systems

e Navigation Light Panels

e Console Production

e Tank Level Control Systems

e Valve Control Systems

« ® Signal Light Coloumn

e Bearing Heating Tools

o MSB & ESB

e Electrical Project - Design Service

HEAD OFFICE

Aydintepe Mh. Gemdok SanSit. Giizin Sk. No:17/C3 Tuzla / ISTANBUL
+90 216 39295 05

infof@isaygielectriccom - +90 216392 4021

REPAIR AND
MAINTENANCE

e Conversion of Vessels

o Repair / Maintainment
Service

# Authorized Technical
Service

e Test and Calibration Service

e Electronics Maintenance
Service

e HV./LV. Motor / Generator
Wounding

in SAYGI

o SA?GI
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SUBELERIMIZDEN

DTO BODRUM SUBESI, “GELECEK TURIZMDE
HIBE BASVURUSU PROGRAMI”NA KATILDI

IMEAK DTO Bodrum Subesi, Mugla Valiligi il Kultir Ve Turizm Mudarltgi Tanitma Sube
MUdurligi’'nin diuzenledigi “Gelecek Turizmde Hibe Basvurusu Programi”na katild.

IMEAK Deniz Ticaret OdasI Bodrum
Subesi, Mugla Ticaret Odas'nda Mugla
Valiligi il Kultir ve Turizm Mudarloga
Tanitma Sube Mudarlugu tarafindan
dizenlenen Gelecek Turizmde Hibe
Basvurusu Sardurdlebilir Turizmde

Yenilikgi Fikirler Calistayr’na katildi.

Toplantida Ulkemizin sahip oldugu
dogal, tarihi ve kiltarel degerlerin turizm
amacli degerlendirilmesi, istihdamin
arttinimasi ve kalkinmaya destek olmak,
sUrddrulebilir turizm modellerinin

yaratilmas| ve bu modellerin uzun vadede
sosyal degisimi gelisimi, yerel kaynaklarin
korunmasi konulari gérisaldi.

Kaltar ve Turizm Bakanligl, Birlesmis
Milletler Kalkinma Programi (UNPD) ve
Anadolu Efes is birligiyle 2007 yilindan
beri devam eden ve Turkiye'nin ilk
sUrdUrdlebilir turizm programi olan
“Gelecek Turizmde” programi yerel
kalkinmaya, kadinlarin gliclenmesine
ve yerelde yeni istihdam olanaklari
yaratiimasina katkida bulunuyor.

GUnes turizmini deneyim turizmine
dogru genisletmeyi amaclayan programin
hedefleri arasinda dort mevsim 12 ayi
kapsayacak bir yerel kalkinma modeli
olusturmak da var.

(IMEAK DTO Bodrum Subesi)

DTO BODRUM SUBESI'NDEN BIOR BODRUM
ULUSLARARASI OPTIMIST YARISLARI’NA DESTEK

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bodrum Subesinin destekledigi BIOR Bodrum Uluslararasi
Optimist Yarislart bu yil 12'nci kez 13-17 Mart tarihleri arasinda duzenlendi.

Turkiye Yelken Federasyonu (TYF)
faaliyet programinda yer alan ve Bodrum

Belediyesi Bodrumspor Yelken Subesi’nin
gerceklestirdigi, IMEAK Deniz Ticaret
Odasl Bodrum Subesi'nin de ilk yilindan
itibaren destek verdigi BIOR Bodrum
Uluslararasi Optimist Yariglar’nin 12'ncisi
bu yil 13-17 Mart tarihleri arasinda
Bodrum Yarimadasi'nda dtizenlendi.

Yarislara 9 Ulkeden toplam 389 yelkenci
katildi. Kendi sinifinda en yUksek katilimli
organizasyonlardan biri olan yaris igin
ddnyanin farkli Glkelerinden gelen cocuk
sporcular agirland.

IMEAK Deniz Ticaret Odasi Bodrum
Subesi Yonetim Kurulu Baskani Orhan
Ding, bu uluslararasi organizasyonun
Bodrum’a kattigi degerin altini gizerek,
cocuklar desteklemeye devam
edeceklerini belirtti.

Yarislarda sporculara édilleri IMEAK
Deniz Ticaret OdasI Bodrum Subesi
Meclis Baskani Ugur Soyken tarafindan
takdim edildi.

(IMEAK DTO Bodrum Subesi)
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assistance

* Hava Ambulansi ve Tibbi Tahliye e Hastaneye Kabul ve Sevk islemleri
* Medikal Eskort * 7/24 Yerinde Teshis ve Tedavi

* Medikal Olmayan Seyahat Yardimi s 7/24 Alarm Merkezi

* Tercime Hizmetleri ¢ Odeme Garantisi

* Cenaze Dizenleme Hizmetleri * ikinci Tibbi Goriis

» Otel Rezervasyonlan ve Bilet Tedariki * Maliyet Kontroll

* Denizciler icin PEME/REME * Covid-19 Test Uygulamasi
Muayeneleri ve Sertifikasi » Kara Ambulansi

Saglik hizmetlerinde en iyi ¢oziim ortaginiz!

Ataturk Mh. Atasehir Blv. Gardenya Residance Blok No: 7/1 Kat 8 Daire: 53 Atasehir - Istanbul - Turkey
Hacrfeyzullah Mah. Buyral Sk. No:9 I¢ Kapi No:1 Kat:5 Kugadasi/Aydin

T.+90 850 241 72 85 @] www.angeassistance.com
+90 533 489 79 42 2 info@angeassistance.com




Customer Satisfaction Delivered

As a main sponsor of WCA, the world’s largest and most powerful
network fair, we joyfully contribute to shaping the future of global logistics.
Your companion in logistics, uniting the world with trust for 78 years.
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BMGUNCEL

23 NISAN ULUSAL EGEMENLIK VE
COCUK BAYRAMI KUTLU OLSUN!

NiSAN

Tark milleti icin bagimsizligin ve milli egemenligin tartismasiz ifadesi olan, Atattrk’'in
cocuklara armagan ettigi 23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami yurt icindeki ve yurt
disindaki temsilciliklerde, kurumlarda ve okullarda cesitli etkinliklerle kutlaniyor.

T0RKiYE -]
K MILLET MECLiSi|
. |F

Ulusumuzun kurtulug micadelesinde
bir ddnim noktasi kabul edilen ve
millet iradesini kesin ve kosulsuz

olarak ortaya koyan Turkiye Blyuk
Millet Meclisi, 23 Nisan 1920'de acildi.
Turkiye BUyuk Millet Meclisi'nin acgiimasi
disman isgali altindaki Anadolu ve
Rumeli topraklarinda, Mustafa Kemal
Pasa’nin dnderliginde verilen Kurtulus
Savasi’'nin temelini atarken Cumhuriyet’e
giden yolda 6zgurlik mesalesini yakan
adimlardan biri oldu.

Osmanli imparatorlugu’nun Birinci Diinya
Savasi'ndan yenik ¢cikmasi Uzerine Ulke
isgal ediimeye baslayinca Mustafa Kemal
Pasa, 19 Mayis 1919'da Samsun’a cikti.
Hemen ardindan Amasya Tamimi ile
Erzurum ve Sivas kongrelerinde alinan
kararlar “ulusun egemenligini yine
ulusun saglayacagini” bildiriyordu. 1919

r o
- 5
- ol
saifpad
1l

a7

sonbaharinda yapilan secimlerden sonra
Osmanli Mebusan Meclisi 12 Ocak
1920'de, 162 Uyeyle toplandi. Mustafa
Kemal, Erzurum mebusu secilmesine
karsin Ankara'da kaldi. Anadolu ve
Rumeli Midafaa-i Hukuk Cemiyeti yanlisi
milletvekillerinin cogunlukta oldugu bu
meclis, 28 Ocak 1920'de yaptig gizli
oturumda Misak-1 Milli'yi kabul etti.
Kurtulus Savasr'nin siyasi manifestosu
niteligindeki Misak-1 Milli bildirgesi
savunulacak sinirlari ve micadelenin
hedeflerini belirliyor, Mondros
Mutarekesi’'ni reddediyor, Ulkenin
bUtinligu ve ulusun bagimsizligina
vurgu yaplyordu.

ILK MECLiS 23 NiSAN 1920°'DE TOPLANDI
istanbul 16 Mart'ta diisman
kuvvetlerince isgal edilip Milli Mlcadele
yanlilar tutuklanmaya baslayinca

milletvekilleri ve aydinlarin bir bolumu
Ankara'ya gecti. Mebusan Meclisi

de 18 Mart’ta son kez toplanarak,
meclisin sdresiz olarak tatil edilmesini
kararlastirdl. Mustafa Kemal, 19

Mart 1920'de yayimladig genelgeyle
“Ankara’da olaganustu yetkili bir
meclisin” toplanacagini agiklad.
Genelgede, “Ulusun bagimsizhigini

ve devletin kurtariimasini saglayacak
Onlemleri distnUp uygulamak Uzere
ulusga olaganustu yetki verilecek bir
meclisin Ankara'da toplantiya ¢cagrilmasi
ve dagitilmis olan mebuslardan
Ankara'ya gelebileceklerin de bu meclise
katiimalarini” istedi.

Boylece secimle belirlenen milletvekilleri
ile Osmanl Mebusan Meclisi’nin
Ankara'ya gelebilen 84 Uyesi ilk
Mecliste yer aldi. Mustafa Kemal 22
Nisan 1920°de “butun sivil ve askeri
makamlarin ve butin ulusun emir alacagi
en yUksek kat” oldugunu ilan ederek
Buytk Millet Meclisinin agilacagini
duyurdu. 23 Nisan 1920’de de Haci
Bayram-1 Veli Camii'nde kilinan cuma
namazindan sonra Turkiye Blytk Millet
Meclisi, Ittihat ve Terakki Kultibd’'ntin
binasinda 115 temsilci ile ilk toplantisini
gerceklestirdi.

23 Nisan 1920 ile 15 Ekim 1924 tarihleri
arasinda Turkiye Buyuk Millet Meclisi
olarak kullanilan bu binanin ¢ati dahil
bazi kisimlari savas ve yasanan malzeme
sikintisi nedeniyle yarim kalmisti aslinda.

Ankara Tasi diye bilinen pembe-mor
renkli yerel andezit tasiyla insa edilen ve
Birinci Milll Mimarlik Dénemi Uslubu’nun
Ankara'daki ilk drneklerinden olan
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binanin tamamlanmasi i¢in Ankaralilar
evlerinden ve Ulucanlar'daki Numune
Mektebi’nden (simdiki Cumhuriyet
ilkdgretim Okulu) kiremitler tasidi ve
ozveriyle calistl.

“MILLETIN iRADE VE AMACLARINA
UYMAYANLARIN TALiHi HUSRANDIR”
24 Nisan 1920'deki ikinci TBMM
toplantisinda Mustafa Kemal Pasa oy
birligiyle Meclis Baskani secildiginde
“Ylce Meclisin Gzerinde bir glic
olmadiginin” altini ¢izen uzun ve anlamli
bir konusma yapti.

1 Mart 1920'deki dérdiinct Meclis
toplantisinda ise sunlari sdyleyecekti:
“Hep birlikte bakislarimizi, vicdanimizin
merkezi olan millete dikelim. Orada
erdemin, vefa ve i¢ten baglihgin,
yenileme arzusunun, egemenlik
askinin ve gelecegin sénmeyen atesi
yanmaktadir.

Bu kutsal ates, kendi icindeki bilgisizlik
ve karanligl yakacak ve bagimsizligimizin

onune dikilecek olan butun engelleri
yikacaktir. Efendiler, millet dntinde, onun
hak ettigi bagimsizligin éninde, onun
layik oldugu gelisme ve yenileme arzusu

R —==—

ondnde, her kuvvet ancak milletin irade
ve amaglarina uymak sartiyla yasayabilir.
Milletin irade ve amaclarina uymayanlarin
talihi hasrandir, gékmedir.”

DUNYA COCUKLARININ DA BAYRAMI
23 Nisan'in Milli Bayram Olmasina
Dair Kanun, Birinci Buyuk Millet
Meclisi'nin acilisindan bir yil sonra, 23

Nisan 1921'de kabul edildi ve 2 Mayis
1921'de yurirluge girdi. iki maddeden
olusan kanunun birinci maddesinde
“Tarkiye Blyuk Millet Meclisi'nin ilk
yevmi kisadi olan 23 Nisan gtini milli
bayramdir”; ikinci maddesinde ise “Tarihi
kabulinden muteber olan isbu kanunun
icrasina Buyuk Millet Meclisi memurdur”
hitkUmleri yer aliyordu. 23 Nisan ilk kez
1927'de Atatlrk’in himayesinde Cocuk
Bayrami olarak kutland..

27 Mayis 1935'te cikarilan Ulusal
Bayram ve Genel Tatiller Hakkinda
Kanun ile “Ulusal Egemenlik Bayrami”
olarak kutlanmaya devam etti. 20 Nisan
1983'te ise adi “Ulusal Egemenlik ve
Gocuk Bayrami” seklinde degistirildi.

Birlesmis Milletler Cocuklara Yardim
Fonu (UNICEF), 1979 yilini Uluslararasi
Cocuk Yil ettiginde ise, 23 Nisan

Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayramrnin
uluslararasi bir platforma tasinmasina
karar verildi. 23 Nisan 1979'da bes
Ulkenin (SSCB, Romanya, Bulgaristan,
italya, Irak) katiimiyla ilk TRT
Uluslararasi Cocuk Senligi gerceklestirildi.
Atatlrk’in cocuklara armagan ettigi bu
benzersiz bayramda her yil dinyanin dort
bir yanindan TUrkiye'ye gelen cocuklar
baris mesajlari vermeye devam ediyor.
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“ULKEMIZ VE SEKTORUMUZ ICIN GALISMAYA

DEVAM”
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RECEP DUZGIT
TOBB TURKIYE DENIZCILIK MECLISI BASKANI / IMEAK DENIZ TICARET
ODASI YKB YARDIMCISI / VAPUR DONATANLARI VE ACENTELER]
DERNEG/ YKB

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi’ne
yeniden baskan secildiniz. Cok eski ve
koklii bir dernek. Oniimiizdeki dénemde
yapmayi planladiginiz konular neler?
Aslinda yapmay! planladigimiz seylerin en
onemlisini yaptik. CUnkU neredeyse bundan
37 yil dnce yayimlanan Gemi Acenteligi
Ucret Tarifesine iliskin Teblig'de ticretleri ve
icerigini gincellemis olduk. Oldukca uzun
ve zorlu bir slirecti ama sonunda 19 Eylul
2023'te Resmi Gazete'de yayimlandi.

Gemi acenteleri icin olmazsa olmaz, ¢ok
dnemli bir husustu ve cok stkir ki yeni
teblig 19 Ekim 2024'te yUrrlUge girdi.

Bu konuda da basta Deniz Ticaret Odasi
olmak Gzere Mersin Deniz Ticaret Odas,
Turkiye Odalar Borsalar Birligi ve Ticaret
Bakanligl ic Ticaret Genel Midurligirniin
tum yetkililerine tesekkurd bir borg bilirim.
Ulkeye gelen dovizi asgari 175 milyon
Euro'ya yakin arttiran bir hizmet oldu bu.
Sayle ki; yaklasik 350-400 milyon oldugunu
tahmin ettigimiz yillik Gemi Acenteligi
gelirleri yani déviz kazanci yaklasik 175
milyon Euro kadar daha artti.

Ihracatla mukayese edersek iki milyar
dolarlik ihracata karsilik geliyor. Neticede
bu bir hizmet geliri... Tabii ki bunun da bir

IMEAK DTO Yénetim
Kurulu Baskan Yardimcisi
Recep Duizgit gectigimiz
glinlerde Vapur
Donatanlan ve Acenteleri
Dernegi'nin 5 Mart
2024de yapilan genel
kurulunda yeniden baskan
secildi. Diger taraftan
TOBB Ttirkiye Denizcilik
Meclisi Baskanligina da
yeniden secilen Recep
Ddizgit ile 6ndmdizdeki
dénemde planladikiari
calismalari ve hedeflerini
Konustuk.

gideri var ama ihracattaki gibi hammadde
gideri, mamul gideri yok. Dolayisiyla daha
net bir gelir s6z konusu. Tabii Uz0ldUgumUz
husus da var. Gemi acenteleri arasinda ¢ok
haksiz rekabet yasaniyor ve ¢ok ciddi fiyat
indirimleri yapiliyor. Ne yazik ki bu konuda
denetim mekanizmalari da fazla ¢alismiyor.
Rekabetten dolay indirimler yapildiginda
da hem firmalarin gelirleri dasuyor, hem

de Ulkemize gelmesi gereken déviz miktari
azaliyor. insallah Hazine ve Maliye Bakanlig|
bu konuyu daha ciddiye alir. Devlet eskiden
bu konuda hig taviz vermiyordu. Kambiyo
rejimi biraz gevseyince bu konudaki
denetimler kalkmis oldu.
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Dernek olarak calistiginiz haska hangi
konular éne cikiyor?

Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi
calismalarina devam ediyor. Tabii ki

tek konumuz teblig degildi. Buglin de
Ulastirma ve Altyapi Bakan Yardimcimiz
dile getirdi. Cok yakinda Gemi Acenteleri
Yonetmeliginin glincel hale getiriimesi,
yani revizyonu séz konusu. Uzerinde
calismamiz gereken en 6nemli konu baslig
bu olacak...

TOBB Tiirkiye Denizcilik Meclisi’nde de
baskan segildiniz. Sektdriin sorunlarini
ifade etmek icin bir konusma da yaptimz?
Bu noktada dnemli konu bashklar
hangileriydi?

En 6nemlilerden biri cevre cezalarinin
anayasal cezalandirma ilkelerine aykiri
olmasl. Cevre kanunundaki cezalandirma
ilkeleri yanlis, hatali; kirliligin olusma sebebi
ve miktarina gore degil, geminin hacmine
gbre hesaplaniyor. Hem Odamiz, hem
sektorun ilgili tm sivil toplum orgUtleri

bu kanun maddesinin degismesi i¢in
ugraslyor. Her firsat buldugumuzda

devlet yetkilerine bunu anlatiyoruz. TOBB
Turkiye Denizcilik Meclisi de bu konuda
zaten cok kapsamli bir yazi yazd.. ilk defa
sunu memnuniyetle ifade edebilirim ki,
Cevre Bakanlig da bu yasa maddesinin
degistiriimesi gerektigini kabullendi, bunu
gecenlerde dile getirdi. Oniimiizdeki stirecte
bu konuda yol kat edecegimize inaniyoruz.
Onun disinda limanlarimizin konulari var.
Toplantida dile getirdikleri hususlardan

biri suydu; tekneler nasil ki, elektrigi yat
limanlarindan aliyor, kendi jeneratorlerini
calistirmiyorlarsa gemiler icin de bu streg
baslayacak. Dolayisiyla limanlarin cok ciddi
elektrik altyap! yatinmi yapmalari gerekiyor.
CUnk{ bir geminin elektrigini fise takip
calistirmak dyle basit bir sey degil. Bu su an
ne boyutunda olacak? Nasil olacak? Neler
lazm? Bunlar icin bir destek olacak mi? Bu
hususlar dillendiriliyor.

TOBB Tiirkiye Denizcilik Meclisi nasil
calistyor? Nasil bir caligma prensibi var?
Denizlik Meclisi mevzuatta belirlendigi
sekilde yilda belli sayida toplanti yapiyor.
TOBB Sektor Meclisleri genellikle blyk
cirolu, dnde gelen firmalardan olusur. Ama
Denizcilik Meclisi'nde Tamer baskanin

da midahalesiyle sivil toplum 6rguti
temsilcilerini ve IDO, Sehir Hatlari, Turyol
gibi kuruluglarr da dahil ettik. Sirf ciroyu
hesaba katsak, o zaman herhalde sadece
limanlardan ibaret olmasi gerekirdi.
Dolayisiyla glizel bir harman oldu. Bu
toplantilara kamudaki yoneticilerimiz

de katiiyor. GUmrUkler Bélge Madrd,
Denizcilik Genel Mudurleri gibi. Dolayisiyla
bazi sektdr sorunlarini toplanti sirasinda

yetkilileri ile gbrisms, tartismis olabiliyoruz.

Oncesinde meclis Uyelerinden giindem
maddelerini topluyoruz. Yeterince
biriktiginde de toplantilarimizi organize
ediyoruz. Toplanti istanbul'da, TOBB'un
binasinda gerceklesiyor.

Hem DTO'da baskan yardimciligi gorevini
yiiriitiiyorsunuz, hem TOBB'da hoyle dnemli
bir goreviniz var. Bir de Vapur Donatanlari
Dernegi'nde calismalariniz var. Ama aslinda
bunlarin hepsi birbirini de tamamliyor degil mi?
Ben 59 yasindayim ama yasca benden
daha buytk kisiler olmasina ragmen su
anda Deniz Ticaret Odasinda en eski
meclis Uyesiyim. Saniyorum yirmi sekiz yil
oldu. Dolayisiyla cok mesafe kat ettim bu
islerin icinde. Zaten Gstlne hukuk yiksek
lisansi (LLM) yapinca mevzuat konularinda
bayag) bir ihtisasimiz olustu. Séylediginiz
buttin bu gérevlerde konular i¢ ice, asag
yukari benzer konular. Tabii acentelerinki
biraz daha acentelikle 6zdeslesmis
durumda. DTO ise ¢ok daha genis bir
yelpazeye sahip. Denizcilik Meclisi de,
DTO'nun &zeti gibi. Yani Oda'da yUzlerce
konu varsa Meclis'te en dnemlileri 6ne
clkiyor.

0 zaman su anda Deniz Ticaret Odasi
meclisinin hir cesit hafizasi gibisiniz.
Sorunlarin ¢éziimii anlaminda yeterli
birliktelik ve beraberlik var mi su anda?
Bugun toplantiya Ulastirma Bakanligrnda
Turk denizciligini idare eden Ug genel
mUddr ve bakan yardimcimiz geldi.
Gordugunlz gibi cok agir sorunlar dile
getirimedi. CUnkd navlunlar iyiyse,
armatorler mutludur. Navlunlar fena degil
Allah’a stkdr. Sunu sik sik stylerim: Hep
devletten bir seyler istenir ama devlet
navlunlari yikseltemez. Tabii ki denizcilik
armatdrden ibaret degil ama armator ana
yUklenici. Dolayisiyla su siralar en azindan

T

0 acidan durum fena degil. Mikemmel
de degil, ama dusUk degil en azindan.
Ulkemizdeki diger durumlara da bakarsak
sukretmemiz gerekiyor. Onun disinda

tabii ki sorunlar olacak. Zaten DTO gibi
kurumlar da bu sorunlan ¢ézmek icin

var. Bazi kararlar agir cikiyor. Bazilari
¢Ozulemiyor. Kiyi yapilari, cekek yerleri, ilave
baglama yerleri cok zorlu sUrecler iceriyor
ve gittikce de zorlasacak. Musilajdan
dolayl Marmara’nin Ozel Cevre Koruma
Bolgesi ilan edilmesi biraz aceleye geldi.
Sdyle ifade edeyim; Mesela Kekova ile
Marmara Bolgesi'ni bir gbremeyiz. Turkiye
ticaretinin neredeyse %70'inin donddgu
Bursa, Yalova, izmit, Gemlik, istanbul,
Ambarli, Tekirdag, Canakkale, Karabigadaki
tesislerin, Yalova ve Tuzla tersanelerinin
oldugu cok genis bir alan bir anda
Kekova'yla ayni mevzuatla idare edilecek
yere dondsturildd. Simdi geri adim
atimasi da kolay degil. Yine de burokratlar
ellerinden geldigince yardimci olmaya
calisiyor. insallah bir akliselimle gerekli
duzeltmeler olur.

Son sdz olarak sektore nasil bir mesaj
vermek istersiniz?

Ben sektore degil bizi ydnetenlere bir
seyler sdylemek istiyorum; Glkemizin cok
buyUk dinamigi, cok blyUk insan glicl var.
Aslinda halkimizin da ¢ok da buytk sabri
var. Lutfen ani, acele, iyi dustindimemis
kararlarla bir anda ekonomimizi alt st
edecek, batln dzverili calismalari, birikimleri
yillarca geriye gétlrecek kararlari almamaya
artik 6zen gostersinler, ihtimam etsinler.
Ulkenin kervan yolda diizilir zihniyetinden
kurtulmasi lazim. Planli, programli, Ulkeye
verim saglayacak yatinmlara dncelik
veriimesi lazim. Sdrekli blydk yatirnmlar
yapmak zorunda da degiliz. Bu ifadem
bazen yanlis anlasiliyor. Ulkenin bazen
tasarruf da yapmasi gerekebilir. Yatinm
yapmayalim demiyorum. Ama hesabimizi,
kitabimizi iyi yapalim. Clnkd kaynaklar
sacacak bir lUksimiz yok. Bunu her gecen
glin de goruyoruz. Yanlis alinan ve yanlis

da israr edilen kararlardan dolayi Glkedeki
buttn fiyat istikrari ne yazik ki cok bozuldu,
enflasyon firladi gitti. Enflasyon-faiz sarmali
cok tehlikeli bir seydir; dengeler cabuk
bozulur ama dlzelmesi ciddi istikrar ve
zaman ister. Bedeli de hepimize agir olur...
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B AKADEMIK BAKIS

Dokme yilk gemileri icin Metanol ile yesil
gecisin termo-ekonomik degerlendirmesi

*PROF. DR. M. ZiYA SOGUT

GIRIS

Kuresel 1sinma ve iklim degisikliginin
sektorel cerceveleri her yil yeni
gelismelere ragmen olumsuz blyime
slrecini devam ettirmektedir.

Nitekim glinimuzde, insan kaynakli
emisyonlarin klresel 6lgekte toplam
miktari 321 Mt (Milyon ton) artisla 36,8
Gt'a (Gigaton) ulastigl goralmektedir[1].
[EA'nIn (Uluslararasi Enerji Ajansi)

son emisyon raporuna gore, Paris
Antlasmasl’yla temel alinan 1.5 °C'nin
korunmasi ile gelistirilen tim énlemlere
ragmen, salinan emisyon seviyesinin
kritik bir noktaya ulastigini ve bunun
gezegenin strdardlebilirligini tehdit
ettigini gdstermektedir. TUm uluslararasi
dikkat ceken zorunlu gerekliliklere
ragmen, uluslararasi regllasyonlarla
iklim degisikliginin hafifletiimesi ve
cevrenin korunmasina yonelik acil
dikkat ve kararli eylemin tahsis edilmesi
artik bir degisimi gerekli kilmaktadir.
GUnUmUzde toplam emisyonlarin
dnemli bir kismi enerji Uretimi, ulagim,

endustriyel stregler, ulasim ve insaat
sektoru alanlarindaki faaliyetlerden
kaynaklandig gérulmektedir. Bu
temel sektorler arasinda ulasim,

7,98 Gt CO2'ye karsllik gelen kiresel
emisyonlarin yaklasik %20'sinden
sorumludur[2]. Nitekim dogrudan deniz
tasimacihginin, kiresel tasimacilik
faaliyetlerinin % 80'ini olusturmasi,
sektorel sorumluluk yénuyle énemli bir
potansiyeli isaret ettigi gbrulmektedir.
Nitekim, deniz tasimacilig), 2018
emisyon raporunda da ifade edildigi
gibi [3,4] insan kaynakli emisyonlarin
%2,9’unu olusturan 1.076 milyon ton
CO, emisyonundan sorumlu oldugu,
deniz tasimacihginin etkisinin surekli
artma egiliminde oldugu, 2012'de
%2,75 olan degerin %5,45 artisla
%2,9’a ulastigl ve artisin devam ettigi
gorilmektedir [4].

Enerji verimliligini artirmak, denizcilik
endustrisindeki yesil gegisin bir
baska tnemli yonudur. Nitekim
calismalar; daha verimli motorlar,
gelismis tahrik sistemleri ve optimize
edilmis gemi tasarimi gibi ¢c6zimlerin
kullanilabilirligini gdstermektedir[5].
Ruzgar destekli tahrik gibi yeni
teknolojilerin gelistiriimesi ve gemi
operasyonlarinda otomasyon ve
dijitallesmenin kullaniimasi da

enerji ttketiminin ve emisyonlarin
azaltiimasi da bir ¢6zUm olarak
sunulmustur. Nitekim Alwight
calismasinda yesil gecisin mimkuin
oldugunu ve sera gazi salinimlarinin
en aza indirgenebilecegini bize
gostermistir[6].Ayrica, atik ve kirliligin
azaltilmasi, balast suyu yénetiminin
iyilestirilmesi ve strddrtlebilir gemi
geri dondsimuanin uygulanmasi gibi
sUrddrulebilir denizcilik uygulamalarina
artan bir odaklanma siregelmis
calismalar halindedir. Atiklari en

aza indirmeyi ve kaynak verimliligini
artirmayi amaclayan déngusel ekonomi

ilkelerinin benimsenmesi de, denizcilik
enddustrisinin ¢evresel etkisinin
azaltilmasina yardimci olabilecek bir
yaklasimdir. Genel olarak, gemilerdeki
yesil gecis, ekonomik blylumeyi tesvik
ederken ve denizcilik endUstrisinde
yeni firsatlar yaratirken, sera gazi
emisyonlarini azaltmak ve cevresel
performansi iyilestirmek igin bir

dizi strateji, teknoloji ve uygulama
icermektedir.

MARPOLun bu kapsamda gelistirdigi
regilasyonlarda Metanol, yenilenebilir
kaynaklardan veya karbon salinimi
dusuk kaynaklardan elde edilebilen

bir yakit olarak kabul edilmektedir. Bu
Ozelligiyle, geleneksel agir yakitlara
gbre daha dusuk emisyon profili

sunar ve ayriya alternatif yakitlarda
gindmaz teknolojileri degisim alt yapisi
sunmaktadir.

Bu yakitlar arasinda dzellikle Metanol
uygulanabilir ve strdartlebilir bir tercih
olarak 6ne ¢cikmaktadir. Metanol, disik
karbon emisyonlari ve yenilenebilir
kaynaklardan elde edilebilmesi
nedeniyle denizcilik i¢in umut verici

bir yesil yakit olarak gortlmektedir.
Enerji verimliligini ele alacak olursak,
Metanol kullanimiin ekonomik
fizibilitesini degerlendirmede sektorel
bir faktor olarak gelismis ve teknolojik
uyarlanabilirlik olarak gelistirilmistir.
Nitekim yenilenebilir kaynaklardan
Metanol Uretimi gibi gerekli enerjinin,
Metanol depolama ve tasima
sUreclerindeki enerji ihtiyaci olmak
Uzere, motorlarin enerji verimliliginde
bir arag olarak degerlendirilebilecegi
gorulmaustar[5].

Metanol, geleneksel deniz yakitlarina
potansiyel bir alternatif olarak arastirilan
yakitlardan biri olarak gelismistir.
BiyokUtle ve karbondioksit gibi ¢esitli
kaynaklardan Uretilebilen yenilenebilir
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bir yakittir ve geleneksel fosil yakitlardan
daha dusuk emisyona sahiptir. Bununla
birlikte, Metanolln bir deniz yakiti
olarak genis capta benimsenmesinden
once, termo-ekonomik
uygulanabilirliginin degerlendirilmesi
oénemlidir. Bu, geleneksel deniz
yakitlarina kiyasla Metanol kullanmanin
enerji verimliliginin ve ekonomik
uygulanabilirliginin degerlendirilmesini
icermektedir. Metanol tercihi ve

etkileri, politika ve yatirnm kararlarina
rehberlik etmeye yardimci olacak
onemli bilgiler saglayabilir. Ornegin,

bu tir degerlendirmeler yesil

denizcilik endustrisine gecis icin en
verimli ve uygun maliyetli yollarin
belirlenmesine yardimci olabilir.

Ayrica, yeni teknolojilerin ve yakitlarin
benimsenmesinin dntndeki potansiyel
engellerin belirlenmesine ve bu
engellerin Ustesinden gelmek icin
stratejiler gelistiriimesine de yardimci
olabilir. Bu nedenle, dékme ylk
gemileri icin Metanol kullaniminin
termo-ekonomik bir degerlendirmesinin
yapllmasi, bu teknolojinin denizcilik
enddstrisi icin fizibilitesini ve potansiyel
faydalarini belirlemek acisindan
onemlidir. Bu kapsamda ele alinan
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otoriteleri tarafindan belirlenen
uluslararasi dizenlemelerin getirdigi
kdresel baskilar, son zamanlarda
denizcilik sektorinde alternatif yakit
kullanimina yonelik egilimleri arttirmis
ve sektorel sorumluluklar olarak
alternatif teknolojiler 6ne ¢ikmustir.
Ancak tum bu arayislara ragmen
sUrdurdlebilir bir etkinin olusmadigi

da bir gercektir. Nitekim son yillarda
konvansiyonel yakitlardan alternatif
yakitlara gecis konusunda ortaya atilan
¢cbzUmler ve bunlara karsl olusan
ilginin artmasina ragmen, uluslararasi
deniz tasimaciliginda halen enerji
icerigine gore toplam yakit tiketiminin
%79'u agir akaryakit (HFO) tarafindan
karsilanmaktadir. Ozellikle mevcut gemi
ana motor teknolojilerinin dzelligine
bagl olarak, hem kimyasal hem de
petrol tankerleri genellikle HFO ve
deniz dizel yag) (MDO) yakitlarini tercih
etmeye devam etmektedir. GUnUmUzde
HFO ve MDO’nun yuksek kullanim
oranina olan bagimliligin azaltiimasi
icin sektdrel cabalar yogunlasmistir

ve bu surecte sivilastiriimis dogal

gaz (LNG) temel bir alternatif

yakit olarak 6ne cikmistir. Ayrica
glinUmuzde motor teknolojilerinde
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Sekil 1: IMO ' nun seragaz emisyon stratejisi[#]

ve derlenen bu calisma 6zellikle
Metanol kullaniminin drneklenerek
degerlendirilmesi igin bir gérus olarak
sunulmustur.

SEKTOREL ONGORULER VE
KARBONSUZLASTIRMA

Iklim degisikligi konusunda artan
kamuoyu farkindaligl ve denizcilik

dontstmi destekleyecek cabalar

da gbdzlenmektedir ve umut verici bir
alternatif deniz yakiti olarak Metanol da
bu yonuyle etkili olmustur [4]. Ozellikle
bazi problemlere ragmen, Metanol,
gemi otoriteleri icin, sera gazlarinin
azaltimasinda ve karbonsuzlastirma
sUreclerinde dnemli bir cbzUm haline
gelmektedir [71].

T

Sekil 1'de de gorulebilecegi gibi, IMO,
kisa vadede 2008'e kiyasla 2030 yilina
kadar karbon yogunlugunu en az %40
oraninda azaltilmasini hedeflemis

ve sektorel hedefler planlamistir.

IMO bu calismasini gemiciligi daha
surdurulebilir ve ¢cevre dostu hale
getirilmesi amaciyla 2050 yilina

tasimis ve sektérel emisyon hedefi
olarak %70 CO, azaltimini taahhut
etmistir (IMO, 2023a). Metanol biyolojik
olarak parcalanabilen, temiz yanan bir
yakittir, glvenilirligi kanitlanmis, maliyet
acisindan rekabetci bir deniz yakitidir.
Metanol yakitli motorlarin kullaniimasi,
kukart oksit (SOX) ve partikul madde
(PM) emisyonlarini neredeyse %95
oraninda azaltir. Ayrica nitrojen oksit
(NOX) ve CO, emisyonlarini sirasiyla
%80 ve %15’e kadar azaltir [9,10].

Denizcilik sektorinin karbondan
arindirlmasinda 6nemli zorluklara
sahiptir ve orta 6lcekli senaryolar icin
gerceklesmesi buglnun politikalari ve
yaklagimlari ile imkansiz bir stregtir.
Ancak yesil gecis daha saglikh bir
degisimi destekleyen bir ara gecis
olarak degerlendirilmelidir. Sektorel
problemlerin basinda, daha temiz
yakitlara gegisin ekonomik olmamasi ve
onemli altyapi yatinmlari gerektirebilir.

Ayrica rlzgér ve glines enetrjisi gibi
yenilenebilir enerji kaynaklari her tir
gemi veya rota icin gecerli ve yeterli
olmamasidir. Ek olarak, enddstrinin
karbonsuzlastirmay tesvik edecek
dizenlemeler ve standartlardan
yoksun olmasl ve bu konuda ortak bir
gercevenin olmamasidir. Bu zorlugun
Ustesinden gelmek icin denizcilik
sektoriinde, emisyonlari azaltiimasi ve
karbondan arindiriimasi amaciyla, etkin
arayislar gelistirildigi gdrilmektedir.
Bunlar asagida temel basliklarla
sekillendirilmigtir:

Gemilerde enerji verimliliginin
arttinlmasi: Gemilerden kaynaklanan
emisyonlari azaltmanin en etkili
yollarindan biri, enerji verimliliklerini
arttirmaktir. Bu, strtinmeyi azaltmak
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gemi tasarimini optimize etmek,

hava yaglama sistemleri veya gévde
kaplamalari gibi enerji verimli sistemler
kurmak ve hibrit veya elektrikli motorlar
gibi daha verimli tahrik sistemleri
uygulamak gibi cesitli 6nlemlerle
basarilabilir.

Ancak enerji verimliliginin en temel
noktasi ana motor ve benzeri enerji
tlketen bilesenlerin enerji verimli
operasyonel yonetim araclarinin
gelistiriimesidir. Bu amagla ISO 50001
gibi etkin enerji ydnetim cergevesinin
olusturulmasi ve enerji verimliliginin
uygulanabilir cercevelerinin gemilerde
aktif olarak kullanilmasi sayilabilir.

Daha temiz yakitlara gecis: Denizcilik
sektérintin karbondan arindiriimasina
yonelik bir diger yaklasim, fosil
yakitlardan sivilastiriimis dogal gaz
(LNG), hidrojen veya biyoyakitlar gibi
daha temiz yakitlara gecis yapmaktir.
LNG, halihazirda gegis yakiti olarak
kullanilan dusik emisyonlu bir fosil
yakit iken hidrojen ve biyoyakitlar,
sera gazi emisyonlarini 6nemli élctde
azaltma potansiyeline sahip yenilenebilir
enerji kaynaklandir[11].

GUnUmUzde Metanol gibi sektorel
avantaji olan yakitlar da éne
cikmaktadir. Bununla birlikte ARGE'sini
tamamlamamis hidrojen, amonyak,
sentetik yakitlar gibi farkli arayislar

da bu kapsamda sayilabilir. Ancak
Metanol biyolojik olarak pargalanabilen,
temiz yanan bir yakittir, givenilirligi
kanitlanmis, maliyet acisindan
rekabetci bir deniz yakitidir. Metanol
yakitll motorlarin kullaniimasi, kikurt
oksit (SOX) ve partikiil madde (PM)
emisyonlarini neredeyse %95 oraninda
azaltir. Ayrica nitrojen oksit (NOX) ve
CO, emisyonlarini sirasiyla %80 ve
%15'e kadar azaltir [9.10].

Yenilenebilir enerji kaynaklarinin
kullaniimasi: Gemi verimliligini
artirmanin ve daha temiz yakitlara
gecisin yani sira, rlizgar ve gines
enerjisi gibi yenilenebilir enerji
kaynaklarinin kullanilmasi da denizcilik
sektériintin karbondan arindiriimasina

yardimci olabilir. Ornegin, bazi gemiler,
yelkenlerin veya diger rlizgar destekli
tahrik sistemlerinin kurulmasi yoluyla
rizgéar glicini kullanacak sekilde
tasarlanmaktadir. GUnes panelleri,
yerlesik sistemlere glc saglamak icin
elektrik Gretmek ve fosil yakita dayal
enerji Uretimi ihtiyacini azaltmak icin de
kullanilabilir[12].

Operasyonel verimlilik: Denizcilik
sektorinl karbondan arindirmak

icin bir baska strateji de operasyonel
verimliligi artirmaktir. Bu, yakit
tuketimini azaltmak icin rotalarin
optimize edilmesi, optimum motor
performansini saglamak icin

daha iyi bakim uygulamalarinin
uygulanmasi ve limandaki bosta kalma
sUresinin azaltilmasi gibi 6nlemleri
icerebilir[13,14]. Ayrica tzellikle
mevcut gemiler i¢in is1 ydnetim kontroll
de 6nemli bir kazanimdir. Alternatif
yakitlarin uygulanmasina ek olarak,
deniz motorlarinda Atik Isi Geri Kazanim
Sistemlerinin (WHRS) kullaniimasi da,
kayda deger eneriji tasarrufu ve yakit
tUketiminde azalma saglama konusunda
onemli bir potansiyele sahiptir (Olaniyi
ve Prause, 2020). WHRS uygulamalari
ana motorda kullanilan yakitin yanmasi
sonucu ortaya ¢ikan isidan maksimum
verim alinmasini saglayan teknolojiler
olarak gelismistir. Bu kapsamda dretilen
veya geri kazanilan is1, otel yokind
desteklemek ve yardimci motorlarin
yukanu azaltmak igin kullanildigl gibi
gerektiginde elektrik Uretiminde de
kullanilabilecegi gorilmektedir[1,15].
WHRS, denizcilik sektériinde basarili
uygulamalara sahiptir ve gemi kaynakl
hem enerji verimliliginde hem de zararli
emisyonlarin azaltilmasinda avantajli bir
tercih olarak 6ne ¢ikmaktadir.

WHRS sektorel uygulamalarda yiksek
egzos gazina sahip gemiler icin pek ¢ok
alternatife sahiptir. Ozellikle gaz ve cift
yakitl motorlar gibi hem konvansiyonel
hem de yeni nesil deniz motorlarinda
etkin verimlilik potansiyelleriyle
kullanilabilir potansiyeller saglamaktadir
[16]. Teorik verimleri %21’leri

bulan WHRS uygulamalari, dzellikle

yuksek guc cikisl ana makinelerle
donatilmis buyuk 6lgcekli gemilerde

% 14’e varan verim saglanabilecegi
gorilmektedir[16]. WHRS sistemi
ozellikle enerji verimliliginde etkin
sonuclar saglasa da, alternatif yakitlara
gore bu segenek daha sinirlidir [17].
Orneklere gére, WHRS, ilk yatirm
maliyetlerini 2-5 yil [18] ve 3-8 yil [19]
icinde geri kazanimi olan seceneklere
sahiptir. Ancak WHRS'nin geri kazanim
sUreclerinde; yakit fiyatlar, gemi tirleri,
ihtiyac duyulan glg ve sistem kurulum
maliyetleri etkin parametrelerdir [19].

Sektorel farkindaligr strekli artan
denizcilik sektdrd icin deniz
tasitlarindan kaynaklanan sera gazi
emisyonlarini azaltiimasi éncelikli

konu olarak gelismektedir. Nitekim

var olan kontrol edilebilir indekslere

ek olarak, IMO 1 Kasim 2022'de bir
onlem olarak Enerji Verimliligi Mevcut
Gemi Endeksi'ni (EEXI) ve Karbon
yogunluk indeksini (Cll) yurdrltuge
koymustur [20,21]. Bu kapsamda

Ocak ayindan itibaren 400 Gt ve Uzeri
belirli gemi tipleri igin ulasilan EEXI, ClI
indekslerinin hesaplanmasi zorunlu hale
gelmis, gemi isletmecileri filolarmin yillik
operasyonel performansini hesaplamak
icin veri toplanmasi bir gereklilik olarak
one cikmustir [21,22].

Mevcut gemiler icin belirtilen indekslere
uyum gostermek dzellikle geleneksel
yakitli motorlarla calistirilan filolar
icin problemli bir durum yaratmistir.
Yapilan sektorel ongortlerde gerekli
indekslere uyum saglamak icin hem
saft glict sinirlamasi hem de motor
glcU sinirlamasi 6ne ¢ikan iki temel
unsur olarak goértlmektedir. Ancak
bu uygulamalar gemilerin servis
hizini duslrUrken, isletme zorluklari
Uretmektedir. Buna karsin sektoérde
one cikan LNG ve Metanol gibi an
motorlarda dlstk karbonlu alternatif
yakitlarin kullaniimasi, geleneksel
yakitlar dikkate alindiginda énemli bir
avantaj olabilecegini gbstermektedir.

Ayrica belirlenen indekslerin referans
degerleri kisa ve uzun vadeli hedeflerin
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tutturulabilmesi icin alternatif motor
teknolojileri ile birlikte, kademeli olarak
dusuralduginden ihtiyag halinde

saft glict ve motor glct sinirlamasi
uygulamalar bir avantaj yaratacaktir
[22]. Sektorel calismalar ise, alternatif
yakitlarin karbonsuzlastirmaya geciste
bir ¢6zUm olabilecegini gdstermektedir.
Nitekim 6zellikle Metanol turleri

bu amacla bir alternatif olarak
degerlendiriimelidir. Genel olarak,
Metanol, denizcilik sektdériinin karbon
emisyonlarini azaltma potansiyeline
sahip dnemli bir alternatiftir. Sektorel
sUrdarulebilirlik ¢dzimleri amaciyla,
gerekli emisyon azaltimlarinin elde
edilebilmesi bazi temel kavramlarin
gelistiriimesiyle dogrudan iliskilidir. Bu
kavramlar;

Metanol iiretimi: Metanol, dogal gaz,
kémdr, biyokUtle ve hatta karbondioksit
gibi cesitli kaynaklardan Uretilebilir.
Metanol Uretiminin en yaygin yontemi,
buhar reformu adi verilen bir islemi
iceren dogal gazdir. Son yillarda,
biyokUtle veya karbon yakalama ve
kullanma teknolojileri gibi yenilenebilir
kaynaklardan Metanol Uretmeye artan
bir odaklanma olmustur[23].

Deniz yakiti olarak Metanol: Metanol,
hem buji ateslemeli hem de sikistirma
ateslemeli deniz motorlarinda yakit
olarak kullanilabilir. Buji ateslemeli
motorlarda kullanim icin uygun hale
getiren ylksek oktan derecesine
sahiptir. Metanol, emisyonlari azaltmak

%3501

mevcut motorlarda degisiklik
yapllmasini veya yeni motorlarin
kurulmasini gerektirir ve bu da maliyetli
olabilir[24].

Emisyon azaltma: Metanol kendi basina
kullanildigr takdirde, geleneksel fosil
yakitlara kiyasla sera gazi emisyonlarini
%12'ye kadar azaltma potansiyeline
sahiptir. Bunun nedeni, Metanolin
daha az karbon icermesi ve daha
ylksek bir hidrojen-karbon oranina
sahip olmasidir, bu da daha dusuk
emisyonlara yol agar. Metanol ayrica
geleneksel fosil yakitlara kiyasla daha
dusuk kukdrt icerigine sahiptir ve bu da
zararl hava kirliligini azaltmaya yardimci
olmaktadir[25].

Giivenlik hususlari: Metanol yanici

bir sividir ve dikkatle kullaniimahdir.
Bununla birlikte, sivilastinimis dogal
gaz veya hidrojen gibi diger alternatif
yakitlara kiyasla elleglenmesi ve
tasinmasi nispeten guvenlidir. Metanol
ayrica biyolojik olarak pargalanabilir ve
cevrede kalici degildir [26].

Altyapi ve maliyet hususlari:
Metanolln deniz yakiti olarak
benimsenmesi, Uretim, depolama

ve dagitim icin altyapiya d6nemli
yatinmlar gerektirecektir. Yenilenebilir
kaynaklardan Metanol Uretmenin
maliyeti su anda geleneksel fosil
yakitlardan daha yUksek, ancak dretim
teknolojileri gelistikge ve dlceklendikge
dusmesi beklenmektedir[27,28].

%75

T

emisyonlarini 2008 seviyelerine kiyasla
2050 yilina kadar en az %50 oraninda
azaltma hedefi belirlemistir. Metanol,
bu hedefe ulasmak icin potansiyel

bir ¢c6zUm olarak tanimlanmistir ve
IMO, MetanolUn deniz yakiti olarak
kullaniimasina iligkin yonergeleri
onaylamistir [29].

TERMOEKONOMIK ETKI
DEGERLENDIRMELERI

Gemiler icin ekonomik ve cevresel
sUrdurulebilirlik, dogrudan termo-
ekonomik degerlendirmeler ile birlikte
ele alinmasi gereken bir strectir. Bu
¢alismada gemilerin Metanol tercihinde
6ne cikan Metanol kullaniminin
termoekonomik etki degerlendirmesi
ele alinmistir. Calismada kuru bir

yuk gemisinin performans etkisi

ele alinmistir. Referans olarak ele
alinan gemi, 396 metre toplam
uzunluga, 192237 brit tonaja ve
199272 metrik ton 610 agirliga sahip
bir kuru yuk gemisi ele alinmistir.
62500 kW toplam glice sahip bir ana
makinanin ortalama hiz 19 knot olarak
alinmistir[5]. Calismada Buttncl
yaklasim modeli ile 33 sefer kosulu
icin motorun HFO yakit tiketiminin ve
Metanol kullaniminin termal verimliligi
ele alinmistir.

Sekil 2'de goraldugu gibi yuk oranlarina
gore performans etkisi, %50, %75

ve %100 icin siraslyla ortalama
%31,09, %35,09 ve %38,09 olarak
gerceklesmistir. Metanol’l HFO ile

Sekil 2: %50 yuk %75 yuk ve %100 yuk icin HFO ve HFO+Metanol Verim Grafigi

icin dizel veya diger yakitlarla da
kanstirilabilir. Bununla birlikte,
MetanolUn yakit olarak kullaniimasi,

Diizenleyici cergeve: Uluslararasi
Denizcilik Orgutt (IMO), denizcilik
sektérinden kaynaklanan sera gazi

beraber kullanildigl sartlar icin %50
glcte ortalama %44,03, %75 glicte
ortalama %55,02 ve %100 glcte ise
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Sekil 3: %50 yuk, %75 yuk ve %100 yuk icin HFO ve HFO+Metanol CO2kg/kg emisyon! grafigi

ortalama %59,08 gibi bir verim elde
edilir. Yapilan analizlerde alternatif

ve yakit olarak Metanol ilaveli HFO
kullaniimasi verimi %51,69'a cektigi
gorilmektedir. Calismada elde edilen
verimlilik potansiyelleri dikkate alinarak
emisyon etkileri de degerlendirilmistir.
Tanimlanan yUk etkileri ile birlikte
emisyon dagilimlan Sekil 3'de
verilmistir.

Sekil 3'de elde edilen verilere goére, HFO
(Fuel oil) ve Methanol+HFO yakitlarinin
CO, emisyonlari yik kosullari dikkate
alindiginda HFO ve karisim tercihi ayri
ayri ayri degerlendirilmistir. %50 yUk
icin, HFO yakiti yakildiginda 6,055

kg CO, salinirken, ayni sartlarda
HFO+Methanol kullanildiginda bu
deger 5,67 kg CO2'ye dismektedir.
%75 glcte ise HFO icin 7,87 kg/kg ve
HFO+Methanol i¢in 7,37 kg/kg CO,
emisyonu s6z konusudur.

%100 glcte calisma durumunda

ise HFO icin 9,68 kg/kg ve
HFO+Methanol i¢in 9,07 kg/kg CO,
salinmaktadir. Bu verilere dayanarak,
HFO+Methanol’iin HFQ'ya kiyasla
%6.24 daha az CO, emisyonlarina
sahip oldugunu sdylenebilir. Ozellikle
daha dusuk gug seviyelerinde
HFO+Methanol'tin CO, emisyonlari
daha da azalmaktadir. Bu, ¢cevresel
strdardlebilirlik acisindan Methanol’tin
tercih edilmesini desteklenebilir. Elde
edilen verilere dayanarak, HFO (Fuel
oil) ve HFO+Methanol yakitlarinin SOx
(sulfur dioksit) emisyonlarn Gzerine

bir analiz yapiimistir. Ortalama %50
glcte HFO kullanildiginda, HFO yakiti
yakildiginda 34,93 gram SOx salinirken,
ayni sartlarda HFO+Methanol

kullanildiginda bu deger 29,694 gram
SOx’e dusmektedir. %75 glcte ise HFO
icin 45,413 g/kg ve HFO+Methanol

icin 38,602 g/kg SOx emisyonu s6z
konusudur. %100 glcte calisma
durumunda ise HFO icin 55,893 g/kg
ve HFO+Methanol icin 47,510 g/kg SOx
salinmaktadir. Bu verilere dayanarak,
HFO+Methanol’in HFQ'ya kiyasla cok
daha dusuk SOx emisyonlarina sahip
oldugunu soylenebilir. HFO yakitlarinin
yUksek sulfar icerigi nedeniyle SOx
emisyonlari oldukga ylksekken,
Methanol’iin yanmasinda hi¢ SOx
emisyonu olugsmaz. Methanol’tn dusuk
SOx emisyonlari, denizcilik sektériinde
hava Kkalitesini ve ¢evreyi korumak igin
onemli bir etki olarak gorulebilir.

SONUC

Bu calismada, oncelikle sektérel bir
cercevede, alternatif yakit kullanimi ve
Metanol etkisinin genel degerlendirmesi
icin, bir derleme calismasi sunulmustur.
Calismada oncellikle sektorel genel bir
cerceve verilmis ve daha sonra bir yuk
gemisi Uzerinden, Metanol kullaniminin
termoekonomik etki degerlendirmesi
motor ylklerine bagh olarak
incelenmistir. Mevcut gemiler igin bir
alternatif cézum olarak, 199,272 DWT
kapasitesinde bir Bulk Carrier referans
alinmis ve dizel ile Metanol kullaniminin
karsilastirmali termo-ekonomik analizleri
gerceklestirilmistir. Calismada 62500
kW motor kapasitesine sahip geminin
ortalama enerji verimliligi %35 olarak
bulunmustur.

Buna karsin ayni sartlara gére Metanol
kullanimi ile mevcut geminin ener;ji
verimi ortalamasi %51,69 olarak
hesaplanmistir. Ayrica HFO yakit ile

gemide 6.055 CO, ton emisyon agiga
cikarirken, Metanol katkisi ile bu etkinin
%6.24 oraninda azaldig gortlmastar.
Yapilan analizler sektdrel avantajlari
yonlyle karbonsuzlastirmaya gegis
icin Metanolln bir katki olarak da bir
avantaj saglayacagi gorilmektedir.
Ancak Metanol Uretim etkisindeki
olumsuzluklar yeni bir kirlilik alani
olusturmaktadir. Buna karsin
alternatif bir kazanim olarak emisyon
kazanimindaki avantajlari ile Metanol
yaninda yeni yakit tercihi bir avantaj
olarak degerlendirilmelidir.
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Denizcilik Galisma Sozlesmesi'nin (MLC) Tiirk
Is Hukukuna Uyarlanmasi

* AVUKAT EVRIM UYGUR YAMANER

GIRIS

Denizcilik sektoriinde kurulan iligkilerin
yapisi geregi yabancilik unsuru icermesi
deniz hukukunda birlik saglama
ihtiyacini dogurmus ve bu anlamda
bircok uluslararasi sdzlesme kabul
edilmistir. Ancak deniz is kolunda
calisan gemiadamlariyla ilgili uluslararasi
kurallarin fazlaligi, Uluslararasi Calisma
Orguitt'nuin “ILO” denizcilikteki calisma
kosullarini dazenleyen uluslararasi
sozlesmelerine Uye Ulkelerin her birinin
taraf olmamasi, sézlesmesel zorlayici
denetim mekanizmalarinin yetersizligi
gibi sorunlar glindeme gelmistir. 23 Subat
2006 tarihinde ILO tarafindan kabul edilen
ve 20 Agustos 2013 tarihinde yararlige
giren Denizcilik Calisma Sézlesmesi
“Stzlesme”, gemiadamlarinin calisma
kosullarina iliskin uygulanan uluslararasi
bircok stzlesme ve tavsiye kararlarini tek
bir cati altinda toplayarak uygulamada
uyum ve hukuki birlik saglamistir. isbu
yazimizda Stzlesme’nin kapsamini ve
sistematigini incelemekte ve Turk is

Hukuku kapsaminda hukumlerinin
uyarlanmasini degerlendirmekteyiz.

SOZLESME'NIN i¢ HUKUKUMUZDAKI
DURUMU VE ONAY SURECI

Anayasa’nin 90. maddesi uyarinca
Turkiye Cumhuriyeti adina uluslararasi
stzlesmelerin onaylanmasi TBMMnin
onaylamay! bir kanunla uygun

bulmasina baglidir. TBMM tarafindan
onaylanan uluslararasi sézlesmelerin

ic hukukumuzda yuardrluge girmesi ise
Anayasa'nin 104. maddesi uyarinca
stzlesmelerin Cumhurbaskani karari

ile onaylanmasi ve Resmi Gazete'de
yayimlanmasl ile olmaktadir. Sézlesme,
TBMM tarafindan 2017 yilinda 6898
saylll Denizcilik Calisma Sozlesmesinin
Onaylanmasinin Uygun Bulunduguna
Dair Kanun ile onaylanmis ise

de Cumhurbaskani karart ile i¢

hukuk prosedirt tamamlanmamis
oldugundan Turkiye acisindan

hentz baglayicilik kazanmamistir.
Bununla birlikte, Stzlesme'ye taraf
olunmamasi hukimlerinin Tlrk
gemilerine uygulanmayacag) anlamina
gelmemektedir. Sdzlesme hukumleri Turk
gemilerine Taraf Devletler tarafindan fiilen
uygulanarak denetime tabi tutulabilmekte
ve Sozlesme'de 6ngorilen calisma
kosullarini karsilamadigi tespit edilen
Turk gemileri seferden alikonulma gibi
cesitli yaptinmlara muhatap olabilmektedir.
Stzlesme'ye taraf olan herhangi bir liman
devletine ugrayan herhangi bir gemi,
bayrak devleti Stzlesme'ye taraf olmasa
dahi, S6zlesme'nin V. maddesi geregi
gemiadamlarinin calisma kosullarinin
Sozlesme'ye uygun olup olmadig)
hususunda denetim ve yaptirima tabi
olabilmektedir. Dolayislyla, mevcut
durum itibariyle Stzlesme i¢ hukukumuz
acisindan baglayici olmasa dahi liman
devletlerinin denetim ve yaptinm yetkisi
geregi, gemiadamlarinin is s6zlesmelerinin
veya toplu is sdzlesmelerinin Sézlesme'ye
uygun yapilmasi, Stzlesme’nin yurtrlige

girme surecinin tamamlanmasi ve i¢
hukukumuzun Sézlesme'ye uyumlu hale
getirilmesi elzemdir.

SOZLESME’NIN KAPSAMI VE SiSTEMATIGI
Stzlesme, denizde calisma ile ilgili mevcut
uluslararasi s6zlesmelerde ve tavsiye
kararlarinda yer alan yUrUrlikteki bitin
normlari, ayni zamanda diger uluslararasi
calisma stzlesmelerinde belirtilen temel
ilkeleri ve ILO tarafindan yayimlanmis
olan 37 sozlesmeyi kapsayan tek ve
uyumlu bir belge olusturmak amaciyla
hazirlanmistir. Sézlesme sistematik olarak
i) giris ii) maddeler (16 madde) iii) kurallar
ve kodlar olmak Uzere 3 temel bélimden
olusmaktadir. Kodun A bélimunde
bulunan hukumler baglayici olup Taraf
Devletler isbu hukudmleri ic mevzuatina
almak ve uygulamakla yukamladur.
Kodun B bolimiinde yer alan huktUmler
ise baglayici olmayip A bolimundeki
hiakdmlerin ic hukuka uyarlanmasinda
yonerge mahiyetindedir. Stzlesme,
Stzlesme'ye tabi olan gemide herhangi
bir iste calisan veya gorevlendirilmis veya
is yapan tim gemiadamlarina calistiklari
pozisyonlara bakilmaksizin uygulanir.
Sozlesme'ye tabi olan gemi ise sadece
liman kurallarinin uygulandigl bolgeler
veya korunakli sular veya i¢ sular veya
bunlara ¢ok yakin bitisik sularda degil
diger sularda da yUzen her tirld araci
ifade eder. Sézlesme’'nin yer bakimindan
uygulama alanina kamu ve 6zel sektor
olusumlarinda ticari faaliyette bulunan
tum gemiler tabidir. Bu kuralin istisnalar
ise i) balikgilik ve benzeri isler ile ugrasan
i) yelkenli gibi geleneksel yontemlerle
insa edilen gemiler iii) savas gemileri ve
yardimcli savas gemileri S6zlesme’nin
kapsami digindadir.

SOZLESME’NIN HUKUMLERININ TORK

iS HUKUKUNA UYARLANMASI VE
DEGERLENDIRILMESI

Taraf devletler, Sézlesme'nin hikimlerine
uygunlugu saglayacak kendilerine 6zgu
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bir sistem olusturmak ve hem kendi
bayraklarini taglyan gemilerin hem de
limanlarina ugrayan yabanci bayrakli
gemilerin denetimini saglamak ve
raporlamakla yakumladar. Ttrk gemileri
yabanci devlet limanlarinda Sézlesme'ye
iliskin denetimlere tabi tutulabilmektedir.
Sdzlesme’nin yararlige girme surecinin
tamamlanmamis ve i¢c mevzuatimizin
uyumlu hale getirilmemis olmasi sebebiyle
Turk gemileri seferlerde ikili uygulamalarla
karsllasabilmektedir. Asagida
gemiadamlarinin ¢alisma kosullarina

ve haklarina iliskin i¢ hukukumuzda
Sdzlesme'ye nazaran eksiklik gbsteren ve
uyumlu hale getirilmesi gereken hususlar
ele alinacaktrr.

a. Asgari Galisma Yasi ve Geng
Calisanlara Ozel Galisma Kosullar:
Sdézlesme'nin Kural 1.1. uyarinca asgari
calisma yasi 16'dir. Baglayici olan
Standart A1.1 kisminda 18 yasindan
kiguk gemiadamlarinin gece galismasi
yasak kilinmistir. i hukukumuzda
gemide ¢alismak icin aranan asgari yas
sartl 854 sayili Deniz Is Kanunu'nda
“Deniz is Kanunu” diizenlenmemektedir.
Gemiadamlari ve Kilavuz Kaptanlar
Yoénetmeligi'nin “Yonetmelik”
“Gemiadamlarn Yeterlilik Sartlar” bdlumu
altinda ise yeterlilik belgelerinin alinmasi
icin bazi is gruplan bakimindan 18 ve
bazilarn bakimindan 16 yasinda olma
sarti getirilmistir. Bununla birlikte, ic

hukukumuzda geng calisanlarin gece
vardiyasinda ¢alisamayacagina iliskin
kural haricinde, ¢alisma ve dinlenme
sdrelerine iliskin 6zel dizenlemelere yer
verilmemistir. Geng calisanlarin haftalik
calisma suresi de diger gemiadamlari
ile birlikte haftalik 48 saat olmaktadir.
Stzlesme'de ise genc calisanlarin
haftalik ¢calisma sureleri icin azami 40
saat sinin éngdrilmus olup, Deniz s
Kanunu bu hususta S6zlesme'ye aykirilik
teskil etmektedir. Ayrica Stzlesme genc
calisanlara 6zel izin hakki, yurda iade,
is sagligl ve glivenligi diizenlemelerini
havi iken i¢ hukukumuzda isbu
hususlar diizenlenmemektedir. Ozetle,
ic hukukumuzda geng calisanlar
bakimindan asgari ¢alisma yasi ve gece
calisma yasagl duzenlemeleri haricinde
Sdzlesme'ye uyumluluk saglanamamis
olup, anilan iki hususun ise kanun ile
degil Yonetmelik'te dlizenlenmis olmasi
Ogretide elestirilmektedir.

b. Korsanlik veya Gemiye Ydnelik

Silahli Soygun Eylemleri Halinde
Gemiadamlarinin is Sézlesmesinin Devam
Etmesi: Sozlesme’nin gemiadamlarinin

is sdzlesmelerine iliskin huktmleri
dlzenleyen Standart A.2.1 maddesine
2018 yilinda yapilan degisiklik ile eklenen
7. paragraf uyarinca; armatorlerin,
gemiadamlarinin is sézlesmesinin
korsanlik veya gemiye yonelik silahli
soygun eylemi sonucunda gemide veya

T

gemi disinda tutsak tutuldugu sure
boyunca, sézlesmenin sona ermesi

icin belirlenen tarih gecmis olsa veya
taraflardan biri sdzlesmeyi askiya almak
veya sona erdirmek icin bildirimde
bulunmus olsa dahi, yurtrlukte kalmaya
devam etmesini saglamakla yukimlu
oldugu dlzenlenmigtir.

S6z gelimi, is sdzlesmesi 6 ay belirli

sUreli akdedilmis olan gemiadaminin,
stzlesmesinin 4. ayinda korsanlik
sonucunda 3 ayligina tutsak tutulmasi
halinde, is sdzlesmesinin bu stre
boyunca yUrirlukte kalmaya devam
edecegi kabul edilerek ilave 1 aylik slre
bakimindan da Ucret vb. stzlesmesel
haklar saglanmaya devam edilecektir.
Liman devletlerinin, bayrak devletinin
Sézlesme’nin 2018 yilinda degistiriimis
halini kabul edip etmedigi fark etmeksizin,
isbu hikme iliskin denetim faaliyetlerinde
bulunabilecegi ve denetim sirasinda
herhangi bir aykiriligin tespit edilmesi
halinde TUrk armatorlerin de yaptinmla
karsllasabilecegi unutulmamalidir.

c. Yurda Déniis Hakki: So6zlesme'nin Kural
2.5 ve Standart A2.5.1 bolimlerinde
gemiadamlarinin hangi hallerde

yurda dénme hakkina sahip olacagi
duizenlenmistir. ic hukukumuzda yurda
donuse iliskin Deniz Is Kanunu m.21-22-
23-24-25 hukumleri ve taraf oldugumuz
166 sayili ILO Stzlesmesi mevcut
olmakla birlikte, Sézlesme’den farkli
olarak i¢ gemiadamlarinin yurda iadesi
zorunlulugu doguran haller sinirli sekilde
duzenlenmistir.

Keza, gemiadamlarinin yurda donus
hakkinin dogmasi bakimindan azami
gemide kalma suresi gibi S6zlesme’de
aranan sartlar da ic hukukumuzda
duzenlenmemistir. Bu anlamda
mevzuatimiz S6zlesme'ye nazaran eksik
ve dar kapsamli olup uygun ve uyumlu
hale getirecek degisikliklerin yapiimasi
beklenmektedir.

d. Taraf Devletlerin Yurda Doniis
Hakkina iliskin Mali Giivence Saglama
Zorunlulugu: Sézlesme'ye 2014 yilinda

A.2.5.2 maddesi ile Taraf Devletlerin,
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gemiadamlarinin Koda uygun olarak
yurda dénmelerini saglamak agisindan
bayragini taslyan gemilerin finansman
garantisini (mali glivence) saglamakla
yukimlU oldugu dizenlenmistir. Bu
kapsamda, S6zlesme’nin gerekliliklerine
veya gemiadamlarinin is sézlesmesine
aykiri olarak Armatorler’in i) gemiadaminin
yurda dénus masrafini karsilamamasi
veya ii) gemiadamini gerekli bakim ve
yardimdan mahrum birakmasi ya da iii)
en az 2 ay sUreyle s6zlesme kaynakli
Ucretleri 6dememesi dahil olmak Uzere
tek tarafli olarak gemiadamiyla baglarini
koparmasi hallerinde gemiadaminin terk
edilmis sayllacagy, Taraf Devlet'in sosyal
glvenlik, sigorta sistemi veya ulusal bir
fon veya diger benzer diizenlemeler
seklinde bir mali glivence sistemi
olusturarak terk edilmis gemiadamlarinin
mali glivence sistemi kapsaminda
kurulusa basvurularak gemiadaminin
yurda dontsunun gerceklestirilecegi
dlzenlenmigtir.

Esasen Sézlesme’nin 2006 yilinda kabul
edilen halinde, gemiadamlarinin yurda
iade edilme surecinin ddzenlenmesi

ve masraflarinin saglanmasi gemi
malikinin, gemi maliki tarafindan iade
yUukimlultgunun yerine getiriimemesi
durumunda geminin bayragini tasidig
Taraf Devlet'in, gemiadaminin terk edildigi
liman devletin ve gemiadaminin vatandasl
oldugu devletin makamlari sorumluluguna

birakilmistir. 2014 yilinda yapilan degisiklik
ile birlikte artik mali givence sistemi
devreye girerek gemiadamlarinin zorunlu
mali glivenceyi temin eden kurulusa
basvurarak iadesinin saglanmasinin énd
acimistir.

e. Calisma ve Dinlenme Siireleri:
Sozlesme’nin Kural 2.3 béliminde
Taraf Devletlerin azami calisma saati
slresini veya asgari dinlenme saati
sUresini mevzuatinda belirlemesi gerektigi
belirtilmistir. Baglayici olan Standart A2.3
kisminda standart ¢alisma suresi haftada
bir glin tatil, glinde 8 saat ve haftada

48 saat olarak dizenlenmistir. Yonerge
B2.3 kisminda ise yukarida aciklandig
Uzere geng calisanlar igin haftalik 40 saati
gecmemesi gerektigi ve sadece guvenlik
sebebiyle kaginilmaz oldugunda fazla
mesai yapllabilecegi diizenlenmistir. ic
hukukumuzda Deniz is Kanunu m.26
htkmdnde galisma suresi giinlik 8 saat
ve haftalik 48 saat olarak dizenlenmekle
birlikte, asgari dinlenme saati ve azami
calisma saatlerine yodnelik bir diizenleme
bulunmamaktadir. Azami ve asgari
sUrelere iliskin dlzenlemelere yine
Yoénetmelik nezdinde vardiyalara iligkin
kurallar arasinda yer verilmis olup kanun
ile dizenlenmemistir.

f. izin Hakki: Sozlesme'nin Kural
2.4 ve Standart A2.4 béluimlerinde
gemiadamlarinin ¢alistigl her ay icin asgari

2,5 guinltk yillik tcretli izin hakki olacag,
bir yildan kisa sUreyle istihdam edilen
gemiadamlari stz konusu oldugunda

ya da istihdam iliskisinin feshedilmesi
durumunda izin stresinin orantil olarak
hesaplanacagl dlUzenlenmistir.

ic hukukumuzda ise yillik Gcretli izin
kullanabilmek icin Deniz is Kanunu m.
40 uyarinca en az 6 ay ¢alisilmis olmasi
sartti. Gemiadamlarinin maddede
belirtilen streler tamamlanmadan

isten ayriimalari durumunda izin hakki
kullandiriimasi stz konusu degildir.
Stzlesme’de gemiadaminin galistig
sdreye orantili olarak yillik izne hak
kazanabileceginin kabul edilmisken

ic hukukumuzda orantil kullandirma
esasinin bulunmamasi Sézlesme'ye
aykirilik teskil etmektedir. Stzlesme’nin
Yoénerge B2.4 kisminda yillik Gceretli izne
hak kazanmak i¢in gereken bekleme
sliresinin hesaplanmasi ve yillik iznin
hesaplanmasina dahil edilemeyecek
streler dizenlenmistir. ic hukukumuzda
yillik izinden sayllamayacak surelere
iliskin diizenlemeler bulunmamakta olup
bu anlamda yine Sézlesme’ye nazaran
eksiktir.

SONUGC

Tarkiye'nin kisa bir zaman icerisinde
Sozlesme'ye taraf olacag) 6ngorilmekle
birlikte, Turk is Hukuku mevzuatimizin
Sozlesme'ye uygun hale getirilmesi
adina gerekli degisikliklerin yapilmasi

icin yurtrlige girme islemlerinin
tamamlanmasi beklenmektedir.

Tarkiye, Sézlesme’yi 6898 sayili Kanun
ile 2006 yilindaki hali ile kabul etmis
oldugundan Stzlesme’de 2014, 2016
ve 2018 yillarinda yapilan degisiklikler
kural olarak Ulkemizi baglamayacaktir.
Ancak seferler sirasinda liman devletleri
tarafindan yapilan denetimlerde, Turk
gemilerinin ve Turk gemiadamlarinin is
stzlesmelerinin ve calisma kosullarinin
Stzlesme hikidmlerine uygun yapilmasi ve
Stzlesme’nin degisikliklerle kabul edilmis
htkUmlerinin géz éninde bulundurulmasi
herhangi bir yaptinmla karsilasmamak
acisindan son derece 6nemlidir.

* GLED PARTNERS HUKUK OFiSi - YONETICI
ORTAK
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PO/Marine ile denizlerin lideri
yine Petrol Ofisi.

PO/Marine ile denizcilik sektoriinde fark yaratmaya devam ediyoruz.

2019'dan bu yana her yil oldugu gibi guclu altyapimiz ve artan
satis hacmimiz ile transit pazarda %32.5, yurt ici denizcilik
yakitlari pazarinda %41.6, tum denizcilik pazarinda %34.1
pay orani ile 2023 yilini da lider olarak tamamladik.

o

Petrd-l. Ofisi

2023 EPDKdenizcilik satislari verilerine gore
912.982 ton toplam satis hacmi ile pazar lideri.



B MAKALE

Gemilerde Sera Gazlar1 Emisyonlari
Azaltiminda Riizgar Destekli Sevk Alternatifi

Deniz tagimaciliginda en guncel
konulardan birini sera gazlari
salinimlarinin azaltimi igin Uluslararasi
Denizcilik Orgtitt (IMO) ve Avrupa
Birligi'nin (AB) hizla uygulamaya koydugu
mevzuata nasil uyum saglanacagi
olusturmaktadir. Bu amagla 6nerilen
alternatif yakitlar olan metanol, amonyak
ve hidrojen icin pilot projeler baslamis
olmasina ragmen, gemilerde gerekli
dizayn ve operasyonel degisiklikleri,

yeni yakitlarin pahaliliklarn ve kiresel
bulunabilirliklerindeki eksiklikler denizcilik
sirketlerinin kararsiz kalmasi ve geciste
yavas davranmasi ile sonuglanmaktadir.

Riifgai cestifln
e m o
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RISE tarafindan hazirlanmistir

Gemi enerji verimliligi artis caligmalar

ile yakit tiketimlerinin azaltiimasi cesitli
teknolojilerin adaptasyonu ile devam
etmekte olup, rizgar enerjisi destekli sevk
bu teknolojiler arasinda 6ne ¢ikmaktadir.

Son dénemde sektérde uygulanmaya
konan IMO karbon yogunlugu gostergesi
(CII) ozellikle 5000 GT Ustt gemileri
etkilemekte, 2024-2030 yillari arasinda
bir yil E kategorisinde veya 3 yil arka
arkaya D kategorisinde yer alan gemiler
enerji verimliliklerini dlizeltme projeleri
uygulamak zorunda kalacaklardir.

IMO ClII yillik yakit sarfiyati verilerine
dayanmaktadir. Ayrica gemilerde enerji
verimliligi (EEDI/EEXI) kurallar sakin

su sartlarinda gemilerin %75 MCR

E-¥ait gealm
5L 105 e

gl¢ degerlerinde emisyon sinirlamalari
getirmekte olup, IMO EEDI/EEXI kurallari
formUlasyonunda yenilikgi yaklasimlar
icin rizgar destekli sevk icin ayri yer
ayirmistir. RUzgar destek sistemlerinin
kullanimi genelde Cll D ve E derecesinde
olan gemilerde saglanan enerji tasarrufu
nedeniyle 5-6 yil ek kisitlamasiz ¢alisma
slresi verebilmekte, EEDI/EEXI kurallarini
kriterlerine uyumu saglama avantaj olarak
ortaya ¢cikmaktadr.

Yine AB tarafindan ¢ikarilan 2025
yill basindan itibaren uygulanacak
FuelEUMaritime mevzuati ile yeni yakitlara

Tt gl Pervsis Veilnsl  Toplem ks DO

Rl 2017

gecis icin fosil yakitlara kademeli ceza
usull getirilmekte olup, rizgéar enerjisinin
sevk amacli kullanimi durumunda
gemilere %5’e kadar istisna saglanmakta
olup, uygun donanimli riizgar destekli

gemilerin 2035 yilina kadar yeni
alternatif yakitlar yerine sadece rlizgar
enerjisi kullanimini kolay bir alternatif
olusturmaktadir.

Yeni dUstk veya sifir sera gazi emisyonlu
yakitlarin temel enerji kaynagi yenilenebilir
enerji olup, dncelikle yenilenebilir

enerji kullanilarak sudan elektroliz

veya diger metotlar ile yesil hidrojen
Uretip, yesil amonyak ve metanol

elde edilmektedir. Yenilenebilir enerji
kaynaklari icinde en fazla kullanilan
rlzgar veya hidroelektrik enerjisi olup, bu
doénlstum sirasinda %90'lara varan eneriji
kayiplari bulunmaktadir. Buna karsilik
rizgar enerjisinin dogrudan gemi sevki
durumunda ise tamaminin dogrudan
gemiyi sevk edebilen kuvvet elde edilmesi
icin kullaniimasi mimkundur. Yeni
yakitlar mevcut fosil yakitlara gére 6 kati
pahali olup, riizgér enerjisi kullanimi
durumunda yapilacak tasarruflar ile
rlizgar-yeni yakit kombinasyonu ile yakit
maliyetlerinin fosil yakitlara gére 2 katina
kadar indirilmesi mimkun goértlmektedir.
Uzun yillardan beri yelken ile kullanilan
rlzgar enerjisi icin degisik teknolojik
sistemler gelistiriimis olup, 5 Mart 2024
tarihinde Tuzla'da uluslararasi 6nde gelen
rizgar destekli gemi sevk sistem Uretici
firmalarindan 7 adedi ve teknolojinin
gemilerde kullanimi konusunda uzman
isvec’in RISE ve tlkemizden Hidroteknik
bir bilgi giinti dizenlemislerdir. Bilgi

THE WIND PROPULSION SHOWROOM
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glnune rlzgar destekli sevk sistem
saglayicilar olan Ayro, Oceanbird,
Norsepower, Econowind, Bound4blue,
Solid Sails ve Computed Wing Sail
firmalari kendi sistemleri hakkinda

bilgi vermislerdir. RMK tersanesi ise
insa etmekte olduklari Neoliner projesi
deneyimini aktarmistir. Tersane, gemi
isletmecisi ve ekipman Ureticisi katiimcilar
sistemler hakkinda Uretim ve operasyon
sirasindaki gereksinimler konularinda
sorular sorarak teknoloji deneyiminden
faydalanmislardir.

Yeni teknoloji riizgar destek sistemleri
yelken disinda rotasyonel sistemler
(rotors), akim emme profiller

(suction sails), kati yelkenler (wing

sails) ve ugurtma (kite) metotlarini
kullanabilmektedir. 2023 yili sonuna kadar
30 adet bu sistemleri kullanan gemi
yapilmis veya mevcut gemiler bu sistemler
donatilmis olup, 26 gemi igin ise yeni insa
veya donatim devam etmektedir. Hangi
sistemin gemiye daha uygun oldugu
degisik parametrelere bagli olup dikkate
alinmasi gereken konular

e Gemi hizi,

e Gemi normal rotasi ve bu rota
Uzerindeki rizgar kosullari,

e Guvertede rizgar destekli sistem icin
musait alan,

e Gemi stabilitesi,

Hava drafti,

ilk yatinm maliyeti,

isletim maliyetleri,

Ratasyonel sistem

e Teknolojik gelisim,
o (retici destegi
olarak siniflandirilabilir,

Ruzgar destekli sevk i¢in kullanilan
rotasyonel sistemlerde magnus etkisi

Ruzgar destekli sevk
sistemleri

RISE tarafindan hazirlanmistir ' Wind Propulsion Systems

I
I ; Suction
Rotor Sails Sails

5 5

Rotasyonel || Akimemme |
sistem profil
sistemi

4
I 1 1
Wing Sails l Soft Sails l Kites
5

Kati yelken ‘ Yelken

Ugurtma

Ak e profil
shataml

Kat ]_.rel.kan

olarak bilinen prensip ile kendi ekseni
etrafinda dénen bir dairesel silindir

akima (rlizgar) maruz kaldiginda rtizgar
yonlne (AWA) dik kaldirma kuvveti (L)
ve rlizgar yoninde direng kuvveti (R)
olusturmaktadir. Gemi seyir ydntne gore
bilesenler alindiginda itme kuvveti (T,)
ortaya cikmaktadir. Akim emme profilleri
bir kanat profilinin tek tarafindan negatif
basing uygulayarak profil etrafindaki sinir
tabakanin degistirilip, akim ayrilmasinin
Onlenerek kaldirma kuvveti ve direng
kuvvetini olusturmaktadir. Kati yelkenlerde
ise flapli kanat profilleri kullaniimakta,
rizgar gelis yonine gore degisik flap
acllarr kullanilarak kaldirma kuvveti ve
direng kuvveti yaratiimaktadir.

Razgar destekli sevk sistemlerinin
kullanimi ile elde edilebilen tasarruf gemi
ve rota bazinda tarihi riizgar istatistikleri
ile ayri ayri hesaplanmaktadir. Dolayisi

ile bu sistemlerin gemilere uygulanmasi
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icin sistem secimi, gemi-rlizgar destek
sisteminin hesaplamali akiskan mekanigi
veya riizgar tineli testleri ile tasarim

ve performansinin belirlenmesi, rota
bazinda simulasyonlar ile hesaplanmasi

yolu ile gerceklesmektedir. Kullanilacak
rotadaki rizgar durumuna gore sistem
enerji tasarrufu farklik goéstermektedir.
Seyir tecrlibeleri ile gemi performansi
belirlenmesi sonrasinda her bir rota igin
kazanglar belirlenebilmekte, geminin
seyrini planlanabilmektedir. Ornek bir
genel kargo gemisi icin Kuzey Avrupa’da
degisik rotalarda kazanglar farkliliklar
gostermektedir. Hakim rlizgar yona

En=EoLineE

[T

dolayisi ile gidis ve gelis birbirinden farkli
kazanclara sebep olmaktadir. Ruzgar

destek sisteminin kullaniimasi durumunda

dizayn veya modernizasyon projesinde
dikkate alinmasi gereken konular

e Rizgar dolayisi ile gemide ileri
hareket yaratiimasi disinda yanal kuvvet
de yaratilmakta, bu yanal kuvvetin
karsilanmasi icin tekne formu tasarimi ve
ek takintilar (salma, finler, degisik dimen
vs.) kullaniimakta,

e Rizgar desteginin saglandig durumda
pervane yUklemesi degismekte, bu
nedenle degisken picli pervaneler tercih
edilmekte, pervane verimi rlizgar destek
oranina gore artmakta,

e Rizgar destek sisteminin gemi
boyunca konumu geminin dogrusal
stabilitesini etkilemekte, yanls bélimde
konumlandirldiginda rota tutma kabiliyeti
dusmekte,

e Koprl Ustlinden gorts kismi olarak
engellenebilmekte olmasina ragmen, kor
segmentler SOLAS bolim V 22 kuralina
gore kisith alinabilmekte veya bayrak
otoritesi izni ile kabul edilebilmekte,

e Manevra dzellikleri degismekte,

e Stabilite dzellikleri yUksek yatirma

RISE tarafindan hazirlanmistir
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momentleri ile degismektedir.

Gemi performansi artik sadece hiz

glic egrisi olmaktan ¢cikmakta, riizgar
ydn ve hizina goére bir polar diyagrama
dondsmektedir. Razgarn bastan gelen
sartlar disinda rlzgér destek sistemleri
gemiyi sevk ettirecek veya pervane
itmesinin 6nemli kismini Gstlenebilecek
itme kuvveti Uretmektedir. Bastan

gelen ruzgardaki direng ve glg artisi

ile birgok sistemde sistemin kendi

icinde katlanmasi, gliverte Uzerine
dondurtimesi veya kucultilmesi ile
ortadan kaldirlabilmektedir. Gemi insa
sonrasl seyir tecriibeleri standart metotlar
ile rizgar destek sistemi gliverte (izerine
dondurulerek riizgar destegi olmadan
ISO 15016 standardina uygun olarak
gerceklestiriimekte, gemi teslimi sonrasi
gercek deniz kosullarinda rtizgér destek
sistemi kullanilarak polar gti¢ diyagrami
Uzerindeki alternatif seyir kosullari test
edilerek polar diyagramlarin dogruluklari
kontrol edilmektedir. Gemilerde rlizgar
destekli sevk sistemleri uygulamalarinin
2025-2035 yillari arasinda hiz kazanmasi
beklenmekte olup, tersanelerimizde bu tip
sistemleri gemilerin insaati veya gemilere
montaji ®nem kazanmaktadir. RMK
tersanesi 136 m boyunda toplam 3000
m? yelken alina sahip 74 m yuksekliginde
2 adet kati yelken sistemine sahip
katlanabilir salmali Atlantik okyanusunda
calismasi planlanan Neoliner adi verilen
RoRo gemisi insaatini gerceklestirmekte
olup, geminin Haziran 2025'te teslim
edilmesi planlanmaktadir.

* . GERHART, L. GUSTAFSSON, M. iNSEL, B.
KORKMAZ, Z. SAYDAM, S. WERNER
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BCEVRE

DENIZCILIK SEKTORUNDE ESG VE SURDURULEBILIRLIK

2023 yiinda hem Uluslararasi Denizcilik
Orgutit’'nde (IMO) hem de Avrupa
Birligi'nde (AB), denizcilik sektorindn
dekarbonizasyonuna yonelik dizenleyici
uygulamalar gindemde yerini aldl.
Revize edilmis 2023 Sera Gazi (GHG)
Stratejisi kapsaminda, 2050 yili net sifir
hedeflerine ulasmak icin IMO nezdinde
deniz yakitlarinin sera gazi yogunluguna
iliskin yeni standartlar onaylandi. AB'de
ise, iklim politikasinin merkezinde yer
alan tamamlayici bir inisiyatifle deniz
tasimaciligi 2024 yilinda Emisyon
Ticaret Sistemi'ne (ETS) dahil edildi. Bu
kapsamda, AB limanlari icinde yapilan
seferler ile AB limanlarina yapilan
seferlerde olugsan CO, emisyonlari igin
kredi satin alinmasi zorunlu kilind.
Karbonun artan fiyati, fazla emisyona
sahip gemi sahipleri icin maliyetleri
yUkseltecek ve denizcilik sirketlerini
cevresel performanslarini artirmaya,
yeni teknolojiye ve karbon nétr yakitlara
yatirim yapmanin yani sira operasyonlari
enerji verimli sekilde ydnetmeye

yodnelik yeni yaklasimlari distinmeye
zorlayacaktir.

ESG’NIN TANIMI VE DENIZCILIK
SEKTORUNDEKI YERI

ESG (Environment, Social, Governance)
Cevresel, Sosyal ve Yonetisim faktorlerini

temsil etmektedir. Ayrica, bir isletmenin

cevre ve toplum Gzerindeki etkisinin yani
sira yonetisim sistemlerinin saglamlig ve
seffafligini ifade eden kolektif bir terimdir.

E-Cevresel: Sirket operasyonlarindan
kaynaklanan cevresel etkiyi azaltmak
icin alinan ¢nlemlerdir. Bu baslik altinda
asagidaki faaliyetler drnek verilebilir.

e QOperasyonel verimliligin artiriimasi
yoluyla karbon/GHG emisyonlarinin
azaltimasi.

e Deniz kirliliginin azaltimasi ve biyolojik
cesitliligin desteklenmesi.

e Gemi geri ddnUstmune iliskin cevresel
acidan sardurtlebilir uygulamalarin
gelistiriimesi ve saglanmasi.

e Hem gemide hem de karadaki
uygulamalarda enerji verimliliginin
artinlmasi.

S-Sosyal: Adil ve esit istihdam
firsatlarinin ve ¢alisma ortamlarinin
gelistiriimesine katkida bulunan
onlemlerdir. Bu baslik altinda asagidaki
faaliyetler 6rnek verilebilir.

e Tedarik zincirinde suistimallerin
dnlenmesi, calisma standartlarina uyum.

—— P —
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e Yeterli egitimin saglanmasi,
personelin saglik, glvenlik ve refahinin
desteklenmesi.

e isyerinde esitlik, cesitlilik ve katilimin
standart olarak tesvik edilmesi.

o Uriinin ve musteri verilerinin giivende
olmasinin saglanmasi.

G-Ydnetisim: Bir isletmenin etik
davranisini ve faaliyetleriyle ilgili
paydaslara karsi seffafigini artiran
onlemlerdir.

e Dogru ve seffaf finansal raporlama.

e Rusvetin 6nlenmesi gibi yolsuzlukla
mucadele tedbirleri.

e Yasal gerekliliklere seffaf uyum.

e |iderlik ve yoneticilerin risk ve
performans yonetiminden sorumiu
olmalarinin saglanmasi.

DENiZ TASIMACILIGINDA ESG NEDEN
ONEMLIDIR?

Birlesmis Milletler Uluslararasi
Denizcilik Orgtitt (IMO) tarafindan
duzenlenen denizcilik sektérd, cevrenin
korunmasi, sefer ile gemi, personel

ve yolcularin emniyeti ve glivenligi
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konularinda mdmkun olan en ylksek
standartlarda galismaktadir. Cevresel,
Sosyal ve Yonetisim strdrdlebilirlik
faktorlerinin taninmasi ve bunlarla
uyum, deniz tasimacilig sektérinin is
operasyonlarinin ayrilmaz bir parcasi
haline gelmektedir. Uluslararasi Deniz
Ticaret Odasi (ICS), kendi tyelerine
ESG'nin sektor icin ne anlama geldigi,
firmalarin mevcut strdurdlebilirlik
uygulamalarina iliskin ESG
raporlamalarini nasil gelistirebilecekleri
ve yesil ddontstime katkida bulunmak icin
finans ve kabiliyet yatirnm imkanlarindan
nasil faydalanabilecekleri konusunda
onemli bilgiler saglamaktadir.

Denizcilik sektord, yesil dénistim
slirecinde olan, sermaye yogun bir
sektorddr. Denizciligin iddiali cevresel
hedeflerine ulasmasi icin yeni nesil

yesil teknolojilerin ve sardardlebilir
operasyonel uygulamalarin gelistiriimesini
kolaylastiracak yatinm firsatlarina
yonelik risklerin ortadan kaldiriimasi
gerekmektedir. Ayrica denizcilik
sektdrindn, ondmizdeki 40 yil boyunca
yesil déndsimin saglanmasina yardimcli
olmak icin gerekli yetenekleri bulmasi ve
elinde tutmasina ihtiyac bulunmaktadir.

Yatinmcilar, tuketiciler ile paydaslar,
yatinm kararlarini ve sermaye artirm
yetenegini etkilemek, strddrllebilirligi
artirmak yaninda kiresel denizcilik
tedarik zincirinin dayanikliigina katkida
bulunmak igin sirketlerin ESG faktorlerini
arastirmaktadir. Denizcilik sektorintn
glncel, ileriye donuk ve tercih edilebilir
olmasi icin toplum yararina Ustlendigi
eylemleri ESG cercevesinde yorumlamasi
gerekmektedir.

ESG RAPORLAMA GERGEVESI VE
STANDARTLARI

ESG raporlama cercevesi, sirketlerin
operasyonlarini ¢evresel, sosyal

ve ydnetisim boyutlariyla ilgili

ticari faaliyetlerine iligkin verileri
aciklayabilecekleri rehberlerden
olusmaktadir. ESG standartlari, belirli bir
raporlama cercevesine gore aciklamalari
yonlendirmek icin kullanilabilecek
ayrintili, élctlebilir ve 6zel gerekliliklerdir.

Bazi denizcilik sirketleri AB Kurumsal
SurdurUlebilirlik Raporlama Direktifi
(EU’s Corporate Sustainability Reporting
Directive-CSRD) veya AB Taksonomi
Yénetmeligi gibi ulusal veya bolgesel
raporlama cercevelerine gbre ESG
uyumluluklarini bildirmek zorunlulugu
taslyorken bazi firmalar sektorlerine

ve ESG onceliklerine bagl olarak

gonllll raporlama yapacaklari bir veya
birden fazla ESG cercevesi secmeyi
tercih edebilirler. Denizcilik firmalari

da dahil olmak Uzere sirketlerin, kendi
isletmelerinin ESG faaliyetlerini aciklamak
icin gobnullt raporlama yapabilecekleri,
klresel olarak uygulanabilir bazi
raporlama cercevelerine ve standartlarina
yonelik drnekler arasinda; Gemilerden
Kaynaklanan GHG Emisyonlarinin
Azaltimasina Yonelik IMO 2023 Stratejisi
(2023 IMO GHG Stratejisi), Birlesmis
Milletler Strddrulebilir Kalkinma
Hedefleri (UN SDGs), Uluslararasi
Surdurdlebilirlik Standartlar Kurulu
Standartlari, Strdtrulebilirlik Muhasebesi
Standartlari Kurulu, Kiresel Raporlama
inisiyatifi ESG Standartlar (GRI ESG) yer
almaktadir.

ESG raporlamasi diger sektorlere
benzer sekilde denizcilik dinyasinda da
geri dontsiim, sera gazi emisyonlari,
havayi kirleten diger maddeler, ekolojik
etkiler, is etigi, calisan saghgi ve
glvenligi ile kaza ve glvenlik yonetimi
gibi konulari kapsamaktadir. ESG
raporlari ve strdurulebilirlik raporlar,
sirketin operasyonlari i¢in dnemli

olan Ug¢ alandaki parametrelere iliskin
performansi aciklamayl amaclamakta,
raporlama, paydaslarin kurumsal
sorumluluk konularinda seffaflik
taleplerini karsilamaya hizmet etmektedir.
Ayrica sirketin ESG risklerini ve
firsatlarini yonetmeye yonelik politikalari,
girisimleri ve stratejileri oldugu da ifade
edilmektedir.

AVRUPA KURUMSAL SURDURULEBILIRLIK
RAPORLAMA DIREKTIFi VE DENIZCILIK
SEKTORUNE ETKILERI

Avrupa Kurumsal Sdrdarulebilirlik
Raporlama Direktifi (CSRD), belirli
sirketler icin 2024 yilinda gegerli olacak

T

ve raporlarin 2025 yilinda yayinlanmasi
planlanacaktir. Kapsami 6ntmuzdeki
dort yil icinde genisletilecektir. Yeni
kurallarin endustrileri énemli 6lctde
etkileyerek sirketlere ve uygulamalarina
hem zorluklar hem de degisiklikler
getirmesi 6ngdrulmektedir.

CSRD, seffafligi artirmak ve sirketlerin
toplum ve cevre Uzerindeki etkilerini
finansal olmayan acidan degerlendirmeye
tesvik etmek amaciyla 2014 yilinda
olusturulan Avrupa Finansal Olmayan
Raporlama Direktifinin (NFRD)
gelistiriimesi ve genislemesiyle ortaya
¢cikmistir. NFRD’nin kapsami, AB'de
cevresel ayak izlerinin yani sira calisan
haklari, saglik ve glivenlik, sosyal
diyalog, egitim ve daha fazlasi gibi
sosyal ve ¢alisanlarla ilgili konularda bilgi
aciklamak zorunda olan yaklasik 11.700
adet blylk “kamu yararina” faaliyet
gosteren sirketi icermektedir. NFRD,
kapsam dahilindeki sirketlerin durum
tespiti strecleri, etki degerlendirmeleri
ve yolsuzlukla micadele ve rugvet,

ilgili proseddrler, ilgili riskler, olaylar,
yaptirimlar ve benzerleri dahil olmak
Uzere cesitli politikalara iliskin bilgiler
hakkinda ayrintili bilgi vermesini talep
etmistir. Ancak NFRD’nin raporlanan
verilerin glvenilirligi ve karsilastirilabilirligi
acisindan bazi eksiklikleri oldugu tespit
edilmis olup CSRD'nin gelistiriimesiyle,
bu zorluklarin Ustesinden gelmeyi ve
strdurtlebilirlik raporlama gerekliliklerini
genisletmeyi amaclamaktadir.

CSRD, Kiictk ve Orta Olgekli isletmeler
(KOBI) dahil olmak tizere AB'deki tim
blyUk sirketler ile borsada islem gdren
tim sirketlerin, ESG performanslarina
iliskin bilgileri agiklamasini zorunlu
kilmaktadir. Bu, strdurdlebilirlik
sorunlarindan nasil etkilendiklerine ve
faaliyetlerinin insanlari ve cevreyi nasill
etkiledigine iliskin ayrintili bir raporlama
proseddrinl icermektedir.

CSRD’nin denizcilik sektord Gzerindeki
etkisi dogrudan raporlama gerekliliklerinin
otesine gecmektedir. EGS hususlarina
artan vurgu nedeniyle mevcut pazar
baskilarinin yogunlagsmasiyla dolayli
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etkiler halihazirda hissedilmektedir.
Kargo sahipleri, perakendeciler veya
imalatcilar gibi buydk sirketler, kendi
tedarik zincirlerinden kaynaklanan
emisyonlari kapsayan “Kapsam 3”
emisyonlari hakkinda raporlama
yapmay! taahhtt etmislerdir. Kapsam 3
emisyonlarina iliskin bilgilere ilave olarak,
sUrdurdlebilirlik performanslari hakkinda
rapor vermesi gereken kuruluslar,
ortaklarindan sirket operasyonlarinin
cevresel ve sosyal etkilerine iliskin verileri
ve ayrica sirketin Ustlenebilecegi cesitli
girisimlerin ayrintilarini agiklamalarini
isteyebilir.

Bu tdr verilerin saglanmasina yonelik
talep, yatinmecilar, finansorler ve

musteriler de dahil olmak Uzere ¢ogu
seffaf ve kapsamli sirddrdlebilirlik bilgisi
isteyen tim paydaslardan gelebilir. Bu
taahh(t, dinya toplam ticaret filosunun
onemli bir yazdesini olusturan kigik ve
orta 6lgekli denizcilik sirketleri Uzerindeki
baskiyi artirmaktadir. Bu dogrultuda
gemi sahiplerinin ve isletmecilerinin

veri toplama ve paydaslarina raporlama
sUreclerini gelistirmeleri gerekmektedir.
Ayrica bu, AB ile baglantisi olmayan
veya AB kayitl kuruluslariyla dogrudan
iliskisi olmayan sirketlerin, dogrudan ve
dolayli is ortaklari tarafindan talep edilen
ve zorunlu CSRD raporlamasina tabi
olan dnemli miktarda bilgiyi derlemek ve
aciklamak zorunda kalabilecegi anlamina
gelmektedir.

IMEAK DTO Gevre Birimi tarafindan hazirlanmigtir.

AB'nin strdarulebilirlik raporlamasina
yonelik dizenleyici ortami dinamik

olup surekli gelismektedir. Bu durum,
zorluklar ve dncelikler degistiginde
CSRD gibi dizenlemelerin de degisecegi
anlamina gelmektedir. Deniz tasimacilig
sirketleri hem bu degisikliklerin farkinda
olmali hem de bunlari ele almaya
hazirlikli olmali, hatta kisa bir siirede
benimseyerek ESG standartlarina uyumu
degerlendirmelidir. Bu proaktif yaklasim,
yalnizca uyumlulugu saglamakla
kalmayip ayni zamanda rekabet avantaji
da sunabilir. Ginka iyi ESG performansi,
finansmana erisimin iyilesmesine, daha
iyi kredi sartlarina ve itibarin artmasina
imkan saglayabilir.

CSRD’nin uygulamaya konulmasinin
denizcilik sirketlerine dogrudan veya
dolayl olarak getirebilecegi 6nemli
zorluklara ragmen, herkese uyan tek
¢6zUm mevcut degildir. Her sirketin
kosullari ve yetenekleri kendine 6zgu
olup, bu durum da surdurtlebilirlige ve
gelecekteki zorluklara yanit vermeye
yonelik dzel bir yaklasim gerektirmektedir.
Bu maksatla, sirketlere kaynaklarin,
onceliklerini ve stratejilerini dikkatle
degerlendirmeleri ve strdurulebilirlik ile
ilgili diizenlemelerdeki son gelismeleri
yakinda takip etmeleri tavsiye
edilmektedir. Bu, sirketin performans

ve gelecege yonelik beklentilerini
olumsuz ydnde etkileyebilecek potansiyel
sonuglarinin daha iyi tahmin edilmesine
ve azaltiimasina yardimci olabilecektir.

Kaynaklar

1. BDO United Kingdom-ESG in the shipping
industry: Outlook for 2024

2. 1CS-Updated Proposal for Examination of
ESG in Shipping

3. DNV-ESG in Maritime)
4. BIMCO-How the global shipping industry

may be impacted by the European Corporate
Sustainability Reporting Directive)
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BULK CARRIER

‘We have completed the development of 40.000 DWT
Bulk Carrier design which comply with the EEDI-Phase 3

regulation.

EEDI Phase 2 (20% reduction from the standard ratio) is
currently applied and in force. In an attempt to reduce
the environment burden and to improve the fuel
efficiency, we have achieved in advance the

Phase 3 (30% reduction from the standard ratio)

which will only be applied for the new ships

contracted after 2025.
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B LIMANLAR

LIMANLARIMIZDA 2023 YILI KRUVAZIYER
ISTATISTIKLERi DEGERLENDIRMES]

Turkiye Liman isletmecileri Dernegi'nin (TURKLIM) hazirladig “Limanlarimizda 2023 Vil
Dénemi Toplam Yik, Konteyner ve Kruvaziyer istatistikleri Degerlendirmesi” baslikli rapor,
limanlarimizda 2023 yilinda yasanan gelismelerin ayrintili fotografini sunuyor. TURKLIM 26.
Dénem Yonetim Kurulu Baskani Aydin Erdemir’in imzasini tastyan raporun “toplam yUk ve
konteyner” istatistiklerini iceren ilk bolimunt gecen sayimizda paylasmistik. Bu sayimizda da
raporun ikinci ve son bolimu olan kruvaziyer istatistiklerini yayimliyoruz.

Turkiye Liman isletmecileri Dernegi
(TURKLIM) limanlarimizda 2023 yili
(Ocak-Aralik) dénemini toplam yuk,
konteyner ve kruvaziyer istatistikleri
cergevesinde ayrintil bicimde
degerlendiren bir rapor hazirlad.

2023 liman istatistiklerinin 2022

yiliyla karsilastinldig raporun toplam

yUk ve konteyner degerlendirmelerinin
bulundugu ilk bélimine gecen sayimizda
yer vermistik. Raporun kruvaziyer baslig
altinda yaptigl degerlendirmeyi de bu
sayimizda yayimliyoruz.

KRUVAZIYER YOLCU DEGERLENDIRMESi:
2023 yilina Subat 2022 tarihinden bu
yana yasanan Rusya-Ukrayna savasinin
yarattigl olumsuz etkilerle girerken Ekim
2023 ayinda Israil-Hamas catismasi,
devaminda da Kasim 2023 ayiyla birlikte
Kizildeniz’den gecen gemilere Yemen'den
saldirilar baslamistir. Boylelikle 2023
yilinda catismalar Karadeniz'den Dogu
Akdeniz'e de yayilarak geniglemistir.

Kruvaziyer turizminde Akdeniz boélgesi
kuresel dlcekte bir ana pazar konumunda
ve Turkiye ise bu pazarin icinde yer alan
D. Akdeniz'deki en 6nemli ana oyuncusu
durumundadir.

Pandemiden sonra yavas yavas
toparlanma egilimi gbsteren, yasanan
bunca olumsuzluga ragmen 2023 yilinda
daha da canlandig gorulen kiresel
kruvaziyer endUstrisindeki toparlanma
ivmesine paralel olarak 2023'te kruvaziyer
gemi agirlayan limanlarimizin daha fazla

saylda gemi seferine ve yolcu ev sahipligi
yapmistir.

Denizcilik Genel Madurlugu, Deniz
Ticaretini Gelistirme Daire Baskanligi
tarafindan yayinlanan istatistiklere
baktigimizda; 2023 yilinda Ulkemizi

Gelen gemilere baktigimizda Mayis-ekim
aylari arasinda gelen gemi ve yolcu
sayisinin yogun oldugu, ézellikle Akdeniz
piyasasinda bu aylarin sezonun da pik
aylar oldugunu gorebiliriz. Tablo-13'te
yer alan liman baskanligl bazindaki
istatistige baktigimizda her zaman oldugu

Tablo-12: 2023 Yilinda Tiirk Limanlanina Gelen Kruvaziyer Geml ve Yolcu istatistifi

Gemi Cinsi Kruvaziyer Yolcu Sayis
Ay e T In Gelen ] Giden ) Transit Toplam
Yolcu Gemisi Kruvaziyer Kruvaziyer Kruvaziyer Kruvaziyer
Yolcu Yolcu Yolcu Yolcu
Ocak 12 753 | 796 7.191 8.740
Subat |2 0 4 1.736 1.740
Mart 28 627 200 22,205 23,632
Nisan 75 7.421 | 8.381 72.764 BE.566
Mayis 163 11,372 11.240 154,228 176.840
Haziran 140 10.884 | 12.240 160.283 183.407
Temmuz 154 12.659 | 12,796 183.578 209.033
Agustos 145 11.378 12.049 191.197 214.624
Eyliil 157 11.024 | 13.096 166.473 190.593
Ekim 196 16.067 16.436 263.692 296.195
Kasim 95 13.657 | 10.496 100.410 124.563
Aralik 25 2.229 | 2.327 20,033 24,589
Toplam 1.192 98.071 100.661 1.343.790 1.542.522

yaklasik ortalama %85-90 doluluk
oranlarina sahip 1.192 gemi seferiyle
1.542.522 yolcu ziyaret etmistir.

gibi 2023 yilinda da gelen yolcunun
%50,5'inin Kusadasi'na %26,1'inin ise
Galataport’a geldigi gérilmektedir ki bu
iki limanimiz Tarkiye'ye gelen toplam

2023 Y1l Aylik Kruvaziyer
Yolcu Sayilan

400, 000
o ! . !
. - u l Il ' i _
Jeak  Sub it Misan ayes HagiranTemmuzAfustos Eyldl Ekarm Kasem Aralik
WSerl  BSers
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Tuarkiye Ulke olarak Kruvaziyer turizmin
ana pazarlarin olan Akdeniz'in alt
pazari konumundaki olan Dogu
Akdeniz kruvaziyer pazarinin en énemli
oyuncularindan birisidir. Tablo-14'teki
verilere baktigimizda; gelen gemi sayisi
acisindan en iyi yil 1.615 gemi sefer ile
2011 olurken, yolcu sayilari agisindan
en iyi yll ise 2.26 milyon yolcu ile 2013
yil olmustur. Bu durum daha az sayida

yolcunun %76,6'sina hizmet ederken en gemilerin yanastigl liman tesisi (yogunluk hiiviik " | ferlerin d
fazla gemi gelen ilk 6 limana (Kusadasi, sirasina gére Kusadas, istanbul, Bodrum, uij gem' e yaE' a;_ S;oeignr} g
Galataport, Bodrum, Cesme, izmir ve Cesme, izmir, Antalya, Marmaris, grtt|g|n| gosterme tedir. V1o ylindan
itibaren ise basta darbe girisimi olmak
Uzere hem i¢ sorunlar hem de dis
Tablo-13: Liman Baskanhi Bazinda 2023 Yilinda Kruvaziyer Gemi ve Yolcu Istatistifi politikada yasanan sorunlarin da etkisiyle
% T T baslayan dususler ise maalesef dramatik
HI'I.IW r .
Uman = e mf::‘:‘ olmustur. 2016 yili tlkemiz agisindan
Kruvaziyer Tipi Giden Kruvaziyer Toplam Pazar ; i ; i
Bagkaniis | 1 enis] Kruvaziyer e Kruvaziyer | ont | Tk 578 gemi seferi ve 62"7 "b|n ¥olFu ile
o & 1‘;““' 5 19"{';:-' - % tamamlanirken asil buytk dustsler 2017
anya J )
e T E 5 L95E T 10% ve 2018 yﬂlgnnda yaganm|§t,|r. 2017
Antalya 6 10.851 10.011 13.561 34.423 2,2% yilinda gemi sefer sayisi 307’ye, yolcu
Bodrum 97 480 410 100.269 101.159 B,6% sayisl ise 306 bine dusmustir. 2018'de
Bozcaada | 19 589 o 3.721 6.311 04% | ise adeta dip yaparak 247 gemi seferi
Canakkale | 40 74 12 19.585 19.672 1,3% 514 bin vol Kad lemist
Cesme 76 11.985 13.175 26,870 52.030 3a% | € N yoicuya kadar gertiemist.
| Dikili 25 134 111 6.285 5,530 0.4% | 2019 yilinda gemi sayisi 344'e ve yolcu
Fethiye 11 1 o 67 68 0,0% | sayisi da 301 bin ¢ikarak yeniden bir
Gocek 5 0 0 691 691 0,0% RTI :
Istanbul 225 52.272 49,007 301.450 402.729 26,1% yukselis donemi ba§|a"m|§kerj 2019 L
Tovie 3 29 110 38341 38.500 2,5% yilinin son aylarinda kresel Olgekte etkisi
Kas n 0 0 1.777 1.777 0,1% baslayan pandemi ile birlikte 2020 yilinda
Kusadas: | 531 21.578 27.776 730.080 779.434 50,5% | yalnizca 5 gemi ile 1.824 yolcu gelmistir.
Marmarks |23 u chan el L7% ] Pandemi limancilik sektdriinde en fazla
Samsun 4 3 3255 3263 0.2% | andemt i runc
Sinop 12 0 9.550 9,554 0.6% | kruvaziyer limanlarini etkilemis, yik
Emhm 21 22 15.757 15.785 L% | limanlari alinan énlemlerle hizmet vermeye
nye 14 5 2 10.161 10.168 0.7% N -
Toplam T T T —— T | devam ederken kruvaziyer limanlari ise

uzun sureli olarak islevsiz hale gelmistir.
Pandemi etkisinin yavaslayarak kontrolld
normallesmelerin yasandigl 2021 yilinda

Antalya) baktigimizda ise toplam yolcunun Canakkale, Alanya, Sinop, Dikili, Amasra, , 0 _
ise sadece 78 gemi ile 45 bin yolcu

9%91,3'line hizmet ettigi gdriimektedir. Trabzon, Bozcaada, Fethiye, Kas, Gocek,
Datca, Unye, Tasucu, Mersin, Ayvalik)

Ekim 2021'de hizmete giren Galataport ile sayisi 22'e ulasmistr.

birlikte 2022 yilindan bu yana kruvaziyer

Ulkemizi ziyaret edebilmistir.

Pandemi etkisinin ortadan kalktig| ve

normallesmenin saglandigl 2022 yilinda

ise 993 gemi le 1 milyon yolcu Ulkemize
elmistir. Yukarida da belirttigim sekilde

Liman Ba;!can!uklarl Bazinda Kruvaziyer fava;n D. Akdenize yayllmaim a§ragm en

Limanlarin Pazar Payi 2023 yilinda 1.192 gemi ile 1,54 milyon
yolcu gelmistir,

60,00%
:g’ﬁ 2023 yilinda gelen yolcu sayisi agisindan
30,00% konuya baktigimizda Turkiye hala
ig:ﬁz I 2015 yilindaki 1,88 milyon yolcunun
00K e - - - - da altindadir. 2013 yilinda gerceklesen
'\ & M ) £ 2 S " . 1 » b a & ; :
Pl . g ot g F P & &F A rakamin ise hala 716 bin altindayiz.
w il e -1_5' .J:" % & £ .-'é-b \_:-. ,.\'\.‘ o i & el o N
L ' Lol il 2 Bu agidan 2024 yiliyla birlikte Glke
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Tablo-14; 2011-2023 Yillannda Tirk Limanlanna Gelen Kruvaziyer Geml ve Yoleu Istatistifi

*

Gemi Cinsi Kruvaziyer Yolcu Sayisi
YILLAR Kruvaziyer Tipi | Gelen Kruvaziyer | Giden Kruvaziyer m:;:::“ Toplam
Yolcu Gemisi Yolcu Yoleu Yoleu Kruvaziyer Yolcu
2011 1615 195.405 203.085 1.791.608 2.190.098
' 2012 1.541 183.019 197.148 1.718.214 2.098.381
2013 1.530 230,521 249,994 1.778.538 2.259.053
' 2014 1401 232.037 241.469 1.318.792 1.792.258
2015 1.440 254,362 272177 1.361.983 1.888.522
2016 578 72.010 77.383 a77.447 626840
2017 307 57.551 60,432 188,502 306.485
' 2018 247 39.521 46.176 128.074 213.771
' 2019 344 35.289 44,235 221.372 300.896
2020 5 90 o 1.734 1.824
2021 78 1920 1.530 41912 45,362
2022 993 B7.722 97.255 B25.790 1.010.767
' 2023 1.152 98.071 100.661 1.343.790 1.542.522
TOPLAM 11.271 1.487.518 1.591.545 11.197.756 14.276.819

hedefimizin dnce 2 milyon yolcuya
ulasmak, devaminda da 2013 yilinda
yakalanan 2,26 milyon yolcunun da
Ustlne cikmak olmalidir. Tablo-15te
yer alan ve 2011-2023 yillarini iceren
liman basgkanliklari bazindaki kruvaziyer

f[ablu=15: Liman Baskanhf Bazinda 2011-2023 Yilinda Kruvaziyer Gemi ve Yolcu Istatistigi

yolcu ve gemi istatistigine baktigimizda

toplam ge¢cmis 13 yilda 30 farkli limana
kruvaziyer gemi yanastigini gérdlmektedir.

Fakat bugtin ise sadece 22 limana
gemi yanasmaktadir. Yillar icinde bu
limanlarinizin bir balima battinyle

iGemi Cinsi Kruvaziyer Yolcu Sayisi
Liman Kruvaziyer | Gelen Giden Transit Toplam | Pazar
Baskanlifl | 1ipiYolcu |Kruvaziyer| Kruvaziyer | Kruvaziyer | Kruvaziyer | Payi
Gemisi Yolcu Yolcu Yolcu Yolcu
Alanya 254 275 238 211.314 211.827 1,48%
Amasra 28 3 3 19.861 19.867 0,14%
Anamur 5 0 0 414 114 10,005
Antalya 389 435400 437.624 86.758 [959.782 B, 72%
Ayvalk |1 0 0 19 19 I0,00%
Bartin 57 32 3 7.178 7.213 0,055
Bodrum 766 10.999 11.250 518.818 241.067 3,79%
Bozcaada {6 589 ] 25.531 26.120 0,18%
Canakkale [309 1.130 150 93.504 94,784 0,665%
Cesme Mas 182.907 185.311 97.757 465.975 3,265%
Datga 1 0 1 182 183 0,00%
Dikili 223 1.453 728 61.268 63.449 0,445%
Gocek 46 o 0 6.996 6.996 0,05%
Gilliik 25 0 o 4.166 i4.166 0,03%
Fethiye a7 2] 103 10,927 11.039 0,08%
Finike 2 0 0 598 598 0,00%
iskenderun |4 0 o 1.265 1.265 0,01%
Istanbul 2.339 1499.187 518.659 2.722.928 [B.740.774 [26,20%
lzmir 1.088 {84,354 |85.702 1.989.008 [2.155.064 ([15,12%
Kas 37 3 2 10.904 10.909 10,08%
Kusadas:i |.165 125.736 210.039 4.650.552 W.986.327 [34,93%
Marmaris |614 143.321 141.254 535.411 [#19.449 5, 745%
Mersin 15 bl 68 h.743 6.815 10,05%
Mudanya [ 1 o 1.990 1.991 0,01%
Samsun a7 48 5 8.027 |8.080 I0,06%
Sinop 99 628 {8 51.681 52.317 0,37%
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yUk limanciligina gecmis (6rnek olarak
Samsun, Tasucu, iskenderun gibi), bir
bolimine de artik kruvaziyer gemiler
yanasmamaktadir. Yine Ordu ilimizde
bulunan Unye limanina 2022 yilinin

son ayinda Rusya cikish bir kruvaziyer
gemi gelmis ve bu limanimiz da ilk kez
kruvaziyer turizmine hizmet etmistir. 2023
yilinda ise 14 gemiyle 10 binin Ustinde
yolcu gelen Unye limani da kruvaziyer
turizmin ugrak limanlarindan birisi haline
gelmistir. Yine 2011-2023 yillari arasinda
liman baskanligl bazinda durum bakarsak
Kusadasi, istanbul (Galataport 6ncesi
dahil) ve izmir'in toplamda gelen yolcunun
%76,25'ine hizmet ettigi, tek basina
izmir'in ise %15,12 oranda bir paya sahip
oldugu gorilmektedir. 2023 yili sonu
itibariyla izmir'e 38.500 yolcu gelirken
pay! ise

%2,5'a dismustir. Bu durum kruvaziyer
turizm acisindan izmir'in (kamunun
isletmesi olan TCDD Alsancak Limani) hizli
bir sekilde geriledigini de gstermektedir.
Bilindigi Gzere Aliaga Korfezi'nde faaliyet
gbsteren limanlarin gelismesiyle birlikte
izmir, Alsancak limaninin yukteki payi

da son hizli bir sekilde dismastur.
Ozellestirme calismalari gecmiste
olumsuz sonuglanan, bu nedenle ¢cok
uzun yillardir yatinm yapilamayan limanin
yUk limanciligindaki disusu kruvaziyer
turizmine de yansimakta, liman giderek
etkisizlesmektedir. Bu acidan Alsancak
limaniyla ilgili dnlemlerin alinmasinin

ve limanin yeniden Ulke turizmine
kazandiriimasinin ne kadar énemli oldugu
bu sonuglardan da gérilmektedir.Son

13 yilin toplaminda Kusadasi, istanbul
ve izmir'in toplamda gelen yolcunun
%76,25'ine hizmet ederken 2023 yilinda
ise sadece iki limanimiz (Kusadasi ve
Istanbul-Galataport) Turkiye'ye gelen
toplam yolcunun %76,6'sina hizmet eder
duruma gelmistir ki bu durum kruvaziyer
turizmde bu iki limanin Glkemiz icin ana
limanlar oldugunu da gdstermektedir.

Kruvaziyerde Tiirk Limanlarinin Gelecek
Potansiyeli

Danyanin en blytk ikinci pazari olan
Akdeniz kruvaziyer pazarinin en énemli
oyuncularindan biri olan tlkemiz




kiresel kruvaziyer sektdriinin blylime
trendine paralel olarak 2000’li yillarin
basindan 2013’e kadar kesintisiz sekilde
blyUmustur. Yukarida da belirttigim gibi
gemi seferleri agisindan en iyi yil 1.623
sefer ile 2011 olurken, yolcu sayilari
acisindan en iyi yil 2.26 milyon yolcu ile
2013 yili olarak kayrtlara gecmistir.

2013-2015 arasinda ise ¢evremizde
yasanan jeopolitik sorunlar nedeniyle

bir duraksama yasamistir. 2016 yilinin
ikinci yarisinda yasanan darbe girisimine
ilave olarak bunun da etkisiyle ortaya
¢ikan sorunlar 2019 yilina kadar devam
ettiginden yolcu sayisi strekli dtsis
egilimine girmistir. 2019 yilinda baslayan
normallesme ve yolcu sayisindaki artis
egilimi ise 2020 yilindaki Pandemi ile
yeniden dip yaplimasina yol agmistir.
Pandeminin sektor Uzerindeki yikicr etkisi
gelem gemi ve yolcu sayilarindan da
gbrilmektedir.

2022 yilinin bir yikselis yili oldugunu, ayni
yIl Galataport’'un da faaliyete baslamaslyla
birlikte Ulkemizin kruvaziyerdeki gelecek
potansiyelinin son derece yiksek
oldugunu soyleyebiliriz. Gortldugu

Uzere 2,26 milyon yolcu ile en iyi yilimiz
olan 2013 yili seviyesinden henliz cok
uzaktayiz.

Bu seviyelere ulasmamiz ancak 2025
veya daha sonraki yillarda mdmkin
olabilecektir. istanbul’'un dinya

¢apinda bir kultdrel ve tarihsel degeri
oldugunu, medeniyetlere baskentlik

eden mirasini dngdrdigimuzde
kruvaziyer turizm acgisindan yeteri kadar
degerlendirilemedigi de ortadadir. Yeni
istanbul Havalimani kendi alaninda
Avrupa'da en 6nemli transit merkezlerden
birisi konumuna gelirken istanbul yeni otel
yatinmlariyla da yatak sayisini artirmaya
baslamistir.

Burada en 6nemli konu istanbul'daki
kruvaziyer liman sayisinin ve altyapisinin
artinimasidir. Avrupa'da sadece Barselona
limaninin yilda 3 milyona yakin kruvaziyer
yolcuya hizmet ettigini 6ngdrdiglimizde
istanbul’'un dogru yatinmlarla ve
planlamalarla bu seviyelere ulagsmasini
saglamak bir Ulke gérevi olmalidir.

2022 yilinda Yunanistan'in 48 kruvaziyer
limanina 4.614 gemi ile 4,38 milyon
kruvaziyer yolcu gelmistir. Bu sayi
pandemiden énce 5,5 milyon yolcu
agirladiklari 2019 yolcu sayisinin
altindadir. 2023 yilinda ise Yunanistan'in 5
milyon yolcunun biraz Ustiine cikabilecegi
gorulmektedir. Akdeniz pazarindaki
canlanma ile sadece Pire limanina 2023
yilinda 1,5 milyon yolcu gelmistir ki 2022
yilinda bu rakam 880 bin yolcudur.

Akdeniz piyasasinin en énemli Ulkesi
olan Yunanistan'daki gelismeler bize
Dogu Akdeniz'de de potansiyelin ve yolcu
sayisinin cok blydk 6lclide artacagini
gostermektedir.

Ulke olarak bir an énce dogru yer

secimi ile basta Istanbul olmak tizere
daha fazla kurvaziyer limanini hizmete
sokarak pazar payimizi blyidtmemiz,
denizyoluyla gelen turizmi Ulke yararina
gelistirmemiz gerekmektedir. Kruvaziyer
turizm ya da denizyoluyla gelen yolcunun
diger ulasim modlariyla gelen yolcuya
gbre daha ylksek oranda harcama
yaptigl bilinmektedir. Bunu hedeflerken
dikkat etmemiz gereken en dnemli faktor
Ulkemizin dUnya ile daha saglikli ve
karsllikli isleyen bir iliskiye sahip olmasidir
ki gecmiste de gbrdigimuz Uzere Ulkeler
arasindaki iliskilerde yasanan sorunlar
veya Ulkelerin karsllikli sorunlari ilk etapta
turizme yansimakta, kruvaziyerde de gemi
ve yolcu sayllari bu gelismelere gore hizli
bir sekilde dusebilmektedir

Kruvaziyer limanlarimizin dinyadaki diger
kruvaziyer limanlarimizdan asag kalir
hicbir tarafl olmadig gibi tesis ve hizmet
kalitesi bakimindan da dinyada c¢ok iyi bir
konumdadir. Ayrica bugin bakildiginda
Tark limanciligr adina gurur kaynagimiz
haline gelen Global Port Holding sirketi
kiresel bir kruvaziyer liman operatori
olarak son derece hizli blytmektedir.
Global’e baktigimizda ikisi Turkiye'de
(Kusadasi ve Bodrum) olmak Uzere

17 Ulkede 30 adet kruvaziyer limanini
halihazirda isletmekte, yilda yaklasik

18 milyon yolcuya hizmet vermektedir.
Global'in Akdeniz'deki kruvaziyer
piyasasindaki pazar payi ise %307

T

yaklasmustir. Duruma TUrkiye'nin ana
oyuncu oldugu D. Akdeniz'deki kruvaziyer
piyasasl acisindan baktigimizda strecin
dlnyanin diger kruvaziyer bolgelerinden
daha sikintili bir stire¢ te yasayacagimizi
da gorebiliriz. Rusya- Ukrayna savasinin
yarattig| olumsuz etkilerinin 2024 yilinda
da devam etmesi beklenirken, israil'in
Filistin'e mUdahalesi sonrasi ortaya
cikan gerilimlerle birlikte Kizildeniz'deki
catismalar 6ngorildiginde savasin
Ortadogu ve iran’l da icine alacak
sekilde yayilma riskinin de oldugu
degerlendiriimektedir. 2023 yilindan
itibaren yolcu sayisi agisindan pandemi
Oncesi dénemi de gecen kruvaziyer
endustrisindeki toparlanmanin

D. Akdeniz piyasasina nasil yansiyacagi
buradaki ¢atisma ve gerilimlerin
durumuyla bire bir baglantili oldugunu
sdyleyebilir. Yine de 2023 yilinda ortalama
%85-90 doluluk oranlarina sahip 1.192
gemi seferiyle 1,54 milyon yolcunun
ziyaret etmesi Ulke olarak 2023 hedefine
ulasildigini gbstermektedir. Yukarida

da belirttigim gibi hala 2013 yilinda
gerceklestirdigimiz yolcu rakamlarin
altindayiz. Bu agidan 2024 yili itibariyla
oncelikli hedef dnce 2 milyona,
devaminda da 2,5 milyon yolcuya ulasmak
olmalidir ki diinyadaki gelismelerden ve
Ozellikle de Yunanistan'da yasanan ylUksek
artigslardan pay almamamizin éntinde bir
engel gérilmemektedir.

Tarkiye'nin kruvaziyer liman
isletmeciliginde adeta bir déniim noktasi
olacak istanbul Yenikapi Kruvaziyer
Limanr'nin yapim ihalesini biran 6nce
gerceklestirimesi énen kazanmaktadir.
Ulkemiz acisindan bir diger énemli
proje olan Fethiye Kruvaziyer Limani

ile ilgili proje ve etut calismalarinin da
tamamlanarak yapim ihalesi asamasina
gecilmesinin de Ulke hedeflerimiz
acisindan da énemli oldugunu
ortadadir. Diger taraftan TUrkiye'de
kruvaziyer limanlarimiza yeteri kadar
destek verilemedigini de sdyleyebiliriz.
Ornek vermek gerekirse diinyada ¢ok
saylida Ulkede kruvaziyer liman isleten
GlobalPorts'un islettigi tim limanlarda
ilgili limanlarin bagl bulundugu kamu
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B LIMANLAR

merkezli ilgili Liman Otoriteleri limanin
yesil dontsim strecleriyle ilgili tim Ust
ve altyapi projelerine destek vererek
finansman saglamakta, klresel rekabetin
bir geregi olarak isletici firmalarin da
ondnd agmaktadirlar. Bakildiginda
isleticileri tesvik edici farkli desteklerle
beraber limanin isletme sdresinin yatinm
karsiliginda uzatiimasi, yenilenebilir
enerjide yatinmlarinda finansal ve vergisel
destekler vs. verilebilmektedir.

Tarkiye'de ise hala bu konuda belirgin

bir mevzuat yapiimadigi gibi tim
yatinmlar liman isleticisinden talep
edilmekte, herhangi bir destek veya
tesvik de veriimemektedir. Turkiye'de
dinyada benzer bir liman yoénetim
modelinin olamamasi da bulyUk eksikliktir.
Kisacasl turizmin TUrkiye acisindan

ne kadar dnemli oldugunu, gelecek
potansiyeliyle kruvaziyer turizmin ise
Ulkemizin icin ne kadar stratejik oldugunu
degerlendirdigimizde bu alanda ¢ok daha
planli, cikarilacak destek ve tesviklerle
desteklenen bir liman yénetim modeli
olmasinin sikintilarini yaslyoruz.

Akdeniz piyasasinda en énemli rakibimiz
olan Yunanistan'daki gelismelere
baktigimizda Turkiye acisindan ortada
ciddi bir planlama hedefimizin de
olmadigini gérebiliriz. Bu agidan
kruvaziyer turizme ve beraberinde bunun
esasl olan kruvaziyer limancilik sektdriine
cok 6zel 6Bnem veriimek durumundadir.

Diinyada Kruvaziyer Turizmin Gelecegi ve
Gelismeler

Konuya gemiler agisindan baktigimizda
ise su gelismeler gérulmektedir. Pandemi
bahanesiyle artik ekonomik 6mrind

(40 yil ve Uzeri) tamamlamis olan eski
gemilerin bircogu firma filolarindan
cekilmesine ragmen, filolara yeni ve blytk
gemilerin katiimiyla birlikte kruvaziyer
endustrisi 2023 yili itibariyle 2019'a gbre
daha fazla yolcu kapasitesi (yatak sayisi)
sunabilmeyi basarmistir.

Yine sefer sayilarinin ve gemi yolcu
kapasitelerinin mevcut gelisimi dikkate
alindiginda, 2023 yilinin hem yolcu sayilari
hem de gelirler agisindan tam bir iyilesme
yill olmustur.

2023 yilinda kuresel pazarda yolcu sayis!
pandemi dncesi 2019 yilinda 29.7 milyon
olan yolcu sayisini da gecerek 31,5 milyon
yolcuya ulasacagl beklenmektedir. 2024
yilinda ise beklenti 36 milyon yolcuya
ulasilacagidir. 2023 yilinda dtinyanin

en yogun kruvaziyer limani 6,8 milyon
yolcuyu agirlayan ABD, Florida'da olan
Port Canaveral olmustur. 2022'ye yilina
gbre 2 milyona yakin bir yolcu artisi olan
Port Canaveral'deki gelisme kruvaziyer
piyasasindaki canlanma ve gelismeyi de
gostermektedir.

Yine 2023 yilinda yaklasik 8 milyar
USD'ye yakin yatinmla 15 yeni kruvaziyer
gemi kiresel filoya katilmistir. 2024
yilinda ise 11 yeni geminin katilacagi
beklenmektedir. 2023 yiliyla beraber filoya
katilacak gemilerin yaklasik %50’sinin
LNG yakitl olacag da gorilmektedir ki
yesil donlsiim ve cevreci ya da emisyonu
disUk yakitlarin kullaniminda kruvaziyer
sektdrl dnclligl yapmaktadir.

Yine kiresel kruvaziyer piyasasina
baktigimizda 2022'de denize indirilen en
blyik gemi 236.857 Groston blyUklige
ve 6.988 maksimum yolcu kapasitesine
sahip Royal Carrabian firmasina ait
“Wonder of the Seas” gemisiydi.

2024 yilinda ise 250.800 Grostonluk
bayuklige ve 7.600 maksimum yolcu
kapasitesiyle yine ayni firmaya ait “Icon
of the Seas” gemisi servise baslayacaktir.
Bu geminin degerinin ise 2 milyar USD
oldugu ifade edilmektedir.

1. GENEL DEGERLENDIRME VE ¢OZ0M
ONERILERI:

Limanlarimizin 20 23 yildaki buytme

ve gelisme dinamigi dikkate alindiginda
TURKLIM olarak dncelikli coziim bekleyen
konularin basinda limanlarimizin gelecekte
yasayabilecekleri darbogazlarinin
buglinden ¢ozllmesi, gelisme ve
bUyldmelerinin 6ntndeki engellerin
buglinden kaldiriimasi, limanlarin hizl,
etkin ve verimli calismalarinin saglanmasi,
limanlarin Gzerlerindeki ekonomik ydklerin
mUmkun oldugunca ortadan kaldiriimasi
ve sonugta dis ticaret basta olmak Uzere
Ulke ekonomisine, blylmesine ve gelir
artisina fayda saglayacak dizenlemelerin
yaplimasi gelmektedir.

Genel olarak hizmeti verenin kim
olduguna bakilmaksizin limancilik
hizmeti temel niteligi ile “Kamusal” bir
hizmettir. Limancilik faaliyetinden asi
faydayi saglayan Ulkenin temel ekonomik
ve sosyal dinamikleridir. Bu nedenle
limanlarin sorunlarinin bugtinden
coztlmesi kamunun oncelikli hedefi ve
stratejisi olmalidir.

Limanlarimizin cogu bugtin kentsel
yerlesim alanlari icinde kalmustir.

Ozellikle kentlerin ve yerlesim yerlerinin
limanlar Gzerindeki baskilari bu limanlara
gelecekte gerekli ve zaruri olan genisleme
imkanlarini tanimamaktadir. Cogu
limanlarimizin geri alanlarinin sinirli
olmasi nedeni ile kapasite kullanimindan
optimum sekilde yararlanilamamaktadir.
Limanlarin toplu ve yogun olarak
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bulundugu iskenderun Korfezi, Aliaga
Korfezi, izmit Korfezi, Gemlik Korfezi gibi
bolgelerde hizli bir sekilde artan yuklere
karsin limanlara ulasim imkanlari giderek
kisitlanmakta, 6nlem alinamamasi halinde
gelecekte beklenen yuk artislariyla

birlikte bu bolge limanlarinin tamamimda
cok buylk darbogazlarin yasanmasi
beklenmektedir.

Bu nedenle limancilik sektériinde
hedeflenen yUk artislarina uygun sekilde
limancilik ve diger lojistik faaliyetler

icin basta yukarida belirttigimiz sekilde
limanlarin toplu olarak bulundugu korfez
bolgeleri basta olmak Uzere yetkili kurum
ve kuruluslar tarafindan yeterli dlctideki
sahalar buglinden planlanmali, gereginde
kamulastirma yapiimali, boylelikle
kombine tasimaciliga hizmet edecek
sekilde limanlarin geri alanlari sektérin
gelecegi icin buglinden rezerv edilerek
projelendirilmelidir. Yine limanlarin geri
sahalarinda projelendirilecek lojistik

merkezlere limanlarin hizli ve efektif
ulasimini saglayacak baglanti modlarinin,
karayollarinin ve demiryollarinin
yapllmasi ve/veya var olanlarin gelecek
ihtiyaclar cercevesinde glclendiriimesi
ve gelistirilmesi saglanmalidir. Liman
yakinlarindaki bolgelerin ivedilikle imar
dizenlemelerinin yapilarak depolama

ve sanayi alanlarinin kurulmasi da
geciktirilemeyecek bir gbrevdir.

Marmara depreminin beklendigi
kosullarda Iskenderun’dan da cikardigimiz
sonuclar agisindan konuya baktigimizda
depremlere direngli limanlarin hizli

bir sekilde hayata gecirilimesi Ulke
ekonomisinin en énemli konularindan
birisidir. Limanlanimizin depreme karsi
glclendirme calismalarinin yapiimasi,
yine basta yenilenebilir enerji ve yesil
dondslimun geregi olan yatirmlarin
yapiimasi i¢in sektorel olarak destek ve
tesviklerin yansira limanlarin bu yatirmlari
yapabilmesini saglamak icin kullanma

T

sUrelerinin de uzatiimasi zaruri hale
gelmektedir.

Bugiin bakildiginda TURKLIM'in 2022
yilinda yayinladig “Turkiye Limancilik
Sektdrld Raporu-2022” ve bu raporun
icinde yer alan “Vizyon-2050" ile
sektdrimizin 2050 yilina kadar olan
tim yuk éngordleri (2050 yilinda toplam
yUkte 1,3 milyar ton, konteynerde ise
41,5 milyon TEU hedefi) bilinmektedir.
Bu hedeflere Ulke olarak ulasmak

icin limancilik sektord icin yapilmasi
gerekenler ve ¢dzim onerilerimiz

de duzenli olarak agiklanmakta,
kamuoyuna ve ilgili kurumlarimizin énline
konulmaktadir.

Kiresel dlcekte yikselen ve dnimuzdeki
donemde etkileri cok daha fazla
hissedilecek olan kiresel ticaret
rekabetinde limanlar, Ulkelerin en stratejik
ve en tnemli lojistik degerleri olacak.

Biz sizin

Limana

nasil ulastiginiz
le lIgileniyoruz

www.leomarine.com.br
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FREEFALL LIFEBOATS

GEPA GRP FREEFALL LIFEBOATS are designed, constructed and
tested according to the latest standarts, requirements of
"SOLAS", "IMO" and "LSA Code”
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TURKLIM'IN YENI YONETIM KURULU BASKANI
HAMDI ERGELIK OLDU

8 Mart'ta diizenlenen TURKLIM 27. Olagan Genel Kurulu'nda Hamdi Ercelik oy birligiyle
27'inci Donem Yonetim Kurulu Baskani secildi. Ercelik koltugu Aydin Erdemir'den devraldi.

Turkiye Liman Isletmecileri Derneginin
(TURKLIM) 27. Olagan Genel Kurulu,
8 Mart'ta yapildi. Toplantiya TURKLIM

Uyeleri ve sektdr temsilcilerinin yani sira

Ulastirma ve Altyapi Bakan Yardimcisi
Durmus Unvar, Tersaneler ve Kiyi
Yapilari Genel Mudurd Salih Tan,

Kiyi Emniyeti Genel Muddrt Mustafa
Bankaoglu ve Demiryolu Tasimaciligi
Dernegi Baskani Onur KlcUkakdere,
IMEAK DTO Meclis Baskani Basaran

Bayrak, DenizTemiz Dernegi/ TURMEPA

Yénetim Kurulu Baskani Sadan
Kaptanoglu, Kocaeli Universitesi
Denizcilik Fakultesi Dekani Prof. Dr.
Soner Esmer ile kadin liman iscileri de
katildi.

AYDIN ERDEMIR: “KURESEL OLGEKTE
REKABET GUCU KAZANMIS BiR
LIMANCILIK SEKTORU HAYAL EDIYORUZ”
Genel Kurul toplantisinda 6nce

Divan Heyeti belirlendi. Divan Heyeti
baskanligina Kuirsat Bal, baskan
yardimciligina Bilgin isler secildi.
Ardindan kursiye ¢ikan TURKLIM
26'nci Dénem Yonetim Kurulu Baskani
Aydin Erdemir konusmasina 8 Mart
Diinya Kadinlar GUnU'n( kutlayarak
baslad!.

Erdemir egitime erisim, is

glclne katihm, yoneticilik, bakim
sorumluluklarinin paylasimi; siddetle
mucadele, afet ve kriz ydnetimi basta
olmak Uzere tim alanlarda kadin-erkek
esitligini glivenceye alacak politikalarin
hayata gecirilmesi konusunda
TURKLIM olarak calismaya devam
edeceklerini belirtti. Konusmasinin
devaminda Mustafa Kemal Atatlrk’in
siyasi ve askeri dehasina ve Turk
denizciligine katkilarina deginen
Erdemir Cumhuriyetin yaz yillik

TURKLIM

W IELITA kil
UL

AYDIN ERDEMIR

HAMDI ERGELIK

kazanimlarinin hakli gururunu
yasadigimizi vurgulayarak “TURKLIM
olarak biz, Cumhuriyetimizin ikinci
ylzyilinda mareffeh, toplumsal refahin
adil bicimde dagildigy, firsat esitligini ve
insani kalkinmasini saglamis, hukukun
Ustln oldugu, insan haklarina eksiksiz
bicimde, amasiz-fakatsiz riayet eden,
kadin-erkek esitligini her alanda hayata
gecirmis, demokrasiyi bir yasam

tarzi haline getirmis, katilimciligr ve
¢ogulculugu 6zimsemis, Uretim ve
tUketim standartlariyla dogaya zarar
vermeyen, ¢cevreyle uyumlu, dijital ve
yesil déntsimua basarmis, bilimsel
bilgi Gretiminde evrensel standartlari
yakalamis, gelismis, saygin, adil ve
gevreci bir Turkiye'yi ve kuresel dlgekte
rekabet glicl kazanmis ileri seviyede bir
limancilik sektdri hayal ediyoruz” dedi.

HAMDI ERGELIK: “YESIL DONUSUM
LIMANLARA DA SORUMLULUKLAR
YUKLUYOR”

Erdemir’in konugmasinin ardindan
TURKLIM Genel Sekreteri irfan Bilgin
faaliyetler ve gelir-gider tablosu ve
denetim raporunu Gyelerin bilgisine
sundu ve yeni dsnem TURKLIM
Yénetim Kurulu asil ve yedek Uyeleri

sec¢imi yapildi. Hamdi Ercelik oy birligiyle
TURKLIM 27'nci Dénem Yonetim Kurulu
Baskani secildi. TURKLIM 27'nci dénem
Yonetim Kurulu Baskani Hamdi Ercelik
yaptigl tesekklr konusmasinda kuresel
iklim krizinin etkileriyle birlikte yesil
déntstmdin limanlara da sorumluluklar
yUkledigini vurgulad.

Ercelik sunlari sdyledi: “Bu
sorumluluklari yerine getirerek yesil
liman olabilmek igin yenilenebilir
enerji Uretimi, liman ekipmanlarinda
elektrifikasyona gecis, emisyonsuz
operasyon ve ekosistem icin enerji
merkezi olma, 6rnegin gemilere
sahilden elektrik verme gibi ciddi
yatirimlar gerektiren ihtiyaglar var.
Artan gemi buyUkltkleri, yesil déndstm
ve deprem basliklar altinda verdigim
konularin ortak 6zelligi ytksek yatirim
gerektirmeleri.

Bu yatirimlara yonelik fon bulmak,
icinde bulundugumuz ekonomik
konjonkttrde dnemli ve bash basina
zor bir konu. Ancak ana konu ve

ana belirsizlik bu yatinmlari yapmayi
planlayan ve diyelim ki kaynagini da
bulan yatirimcilarin éndndeki kullanim
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stresi kisitlaridir. 49 yillik kullanim
sUreleri ile yap-islet-devret modeliyle
calisan 6zel sektdr limanlarinin, 6nemli
bolumUnin kullanim suresi 2 sene
icerisinde 15 yilin altina inecektir.
Uzun izin sdrecleri ve ylaksek yatirim
maliyetleri, kalan15 yillik sdre igin
yatinm karari almakta zorluk hatta
imkansizlik yaratmaktadir.

Ozellesen limanlarin isletme sozlesme
sUreleri de benzer sekilde yatirmi
desteklememektedir.” Yatirim ihtiyaclari
icin kamu menfaati gdzeterek, konuya
batdncdl bir ¢6zUm bulma girisimlerinde
bulunmanin gecen dénem oldugu

gibi bu dénem de TURKLIM Yénetim
Kurulu'nun ana giindem konusu
oldugunu belirten Ercelik sorunun her
gecen gln buyldugunu ve aciliyetinin
derinlestigini styledi.

Hamdi Ercelik; “Bu ana konu yaninda,
stratejik dGneme sahip oldugunu
sdyledigim liman yatinmlarinin idare
tarafindan stratejik yatirim olarak
kabull ve buna gore tesvik programina
alinmasi, liman hizmetlerinin déviz
kazandirici hizmet sinifindan, hizmet
ihracati kapsamina alinmasi, yesil
liman kriterlerinin uygulanabilirlik

ve fayda yaratimi kapsaminda

yeniden degerlendirilmesi, liman

arka sahalari, limanlarin tren ve
karayolu baglantilarinin dar bogaz
analizleriyle ekonomiye deger, hiz
kazandiracak sekilde planlanmasi,
limancilik mevzuatinin sadelestirilmesi
ve kolaylastiriimasi, liman ydnetim
modeli icin yasal cerceve olusturulmasi
takip ettigimiz diger 6nemli gindem
maddeleri olmaya devam edecektir”
seklinde konustu.

DURMUS UNUVAR: “HER GECEN GUN
DAHA YUKSEK BiR STANDARTTA HiZMET
VERMEK iCiN CALISIYORUZ”

Daha sonra DenizlTemiz Dernegi/
TURMEPA Yénetim Kurulu Bagkani
Sadan Kaptanoglu s6z alarak iklim
degisikligi ve strddrulebilirligin énemine
degindi ve 1200 kisiye bu alanda
farkindalik egitimi verdiklerini; egitimlere
basladiklarinda limanlarda 204 kadin
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calisan oldugunu, bu rakamin 224'e
yUkseldigini agikladi: “Bu tur ¢alismalari
yapmak zorundayiz ki ¢evreye olan
cabamiz artsin. En blylk dilegim
kadinlar gini olmayan bir gtin. Erkekler
glind yok, clnkl ihtiyaciniz yok.
Ekonomik krizler var inanilmaz savaslar
var ve yine en ¢ok aci ¢eken kadinlar ve
cocuklar oluyor.

Daha iyi bir gelecek icin umarim
hicbir kutlamaya ihtiyacimiz olmayan,
daha huzurlu, esit, adil giinler olsun.”
Ercelik’'ten sonra kurstye ¢ikan
Ulastirma ve Altyapi Bakan Yardimcisi
Durmus Untvar genis bir alan
kapsayan, bircok disiplini iceren ve
Ulke ekonomisi icin de ®énemli bir paya
sahip olan denizcilikle ilgili yapilan
duzenlemeler ve verilen destekle
cevre hassasiyetlerini de gbzeterek
surdurdlebilirligi sagladiklarinin; her
gecen gun daha ylksek bir standartta
hizmet vermek icin calistiklarinin altini
cizdi.

Mersin Serbest Bolge Kurucu ve
isleticisi A.S. Yonetim Kurulu Baskani
Ali Avci da limancilik sektdrdndeki
gelismeleri degerlendirdi. Son olarak
Bandirma Onyedi Eylul Universitesi
Denizcilik Fakiiltesi Ogretim Uyesi Dog.
Dr. Senem Nart, 8 Mart Dinya Kadinlar
GUNU dolayisiyla toplumsal cinsiyet
esitsizligi ve denizcilik sektériinde kadin
calisanlarin gti¢lendiriimesini odagina
alan bir sunum gerceklestirdi. Toplantt,
TURKLIM Kurumsal iletisim Mudur

GULEM CANBOLAT

Gulem Canbolat'in kapanis konusmasi
ve mavi yaka kadin davetlilere sertifika
ile cicek verilmesi ile sona erdi.
Denizcilik sektdriinde uzun yillar emek
veren bir kadin olarak gururla kirsiye
cikan Canbolat, “Cumhuriyetimizin
100. yilini kutladigimiz bu tarihi yilda,
tarihimiz boyunca kadinlarimizin
Ustlendigi hayati rolleri ve onlarin
mucadelesini sizlerin huzurunda anmak
isterim.

Kurtulus Savasr’'ndan itibaren, cephede
ve cephe gerisinde gosterdikleri
fedakarlik ve cesaret, TUrkiye’nin
buglnlere gelmesinin temel taslarindan
biri olmustur. Atattrk’tin kadinlara
verdigi deger ve onlarin toplumdaki
yerini glclendirme cabalari, Turk
kadinini diinya sahnesinde éncd bir
konuma tagimistir.

Bu anlayisla, Cumhuriyetimizin 100.
yilinda, kadinlarimizin gecmisteki
basarilarini onurlandirmakla kalmayip,
ayni zamanda gelecekte de esitlik

ve adalet temelinde ilerlemek icin
TURKLIM olarak taahhidimiizi
yeniliyoruz.

Kadinlarimizin is hayatindaki varligini
artirarak ve onlara esit firsatlar
saglayarak, daha mureffeh ve adil

bir toplum insa etme yolunda emin
adimlarla ilerlemekteyiz ve ilerlemeye
devam etmeliyiz” ifadeleriyle toplantiyi
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HAMDI ERGELIK: “YATIRIM
SURDURULEBILIRLIGI EN ONEMLI GUNDEM
MADDEMiZz”

Toplantinin ardindan TURKLIM'in yeni
yonetim kurulu bagkani Hamdi Ergelik
hem TURKLIM yénetimini devralmasi ile
ilgili hem de gindemdeki son gelismeler
hakkinda Deniz Ticareti Dergisi'nin
sorulanini yanitladl.

TURKLIM 27. Olagan Genel Kurulunu
guzel bir tesadufle 08 Mart Dinya Emekgi
Kadinlar giniinde gerceklestirdiklerini
belirten Hamdi Ercelik, “Toplumsal
cinsiyet esitliginin, boyle bir giin kutlamaya
gerek kalmayacak sekilde esitlenmesi

ve yayginlasmasini temenni ediyorum.
Yiksek katiimli genel kurulumuzda
yapilan segimle yeni ydnetim kurulu
olarak yonetimi devralarak goreve
basladik” dedi. Ercelik; “TURKLIM'de
yonetim gecislerinde gtindem surekliligi
esas oldugundan 6nceki donemde
Uzerinde calisilan konu basliklari

Uzerinde calismaya devam edecegiz.
Tarkiye limanlarinin stratejik degerini

Ulke buytmesini destekler ve 6n acar
sekilde arttirarak yeni nesillere tasimak
icin yatinm sdrdrdlebilirligi en dnemli
gundem maddemizi olusturuyor” seklinde
konustu. Bu kapsamda &zel liman
kullanimi ile dzellesmis liman isletme
sdzlesmelerinin sdre kisitlari dolayisiyla
olusan bir belirsizlik olduguna dikkat
ceken Ercelik sdzlerini soyle strdurdu:
“Limanlarimizin 6nemli kisminda birkag
sene igerisinde 49 yildan kalan stzlesme
sdresi yatinm fizibilitesi icin 6nemli esik
olan 15 yilin altina inecektir. Olusan
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belirsizligi ortadan kaldirarak hem gerekli
kapasite yaratimi, hem de yesil dontstum,
deprem guvenligi ve dijitallesme/verimlilik
konularinda yatirmlarin énindn aciimasi
yoninde alternatif cozim dnerileri

ortaya koymak Uzere calismalarimiza
devam ediyoruz. Yesil liman mevzuati ve
liman isletmecilerinin hizmet ihracatgisi
kapsamina alinmasi, limanlarimiza
demiryolu baglantilari ve arka saha
dazenlemeleri ile en optimum tedarik
zinciri isleyisi ile ihracatcimiza rekabet
avantaji sunulmasi diger dnemli konu
basliklarimiz arasinda”.

Biraz 6nce belirttigim limanlarimizda
sUrdurdlebilirlik bashgini stratejik ana
calisma konusu olarak ele aldiklarini

bir kez daha vurgulayan Hamdi Ercelik;
“Bu kapsama yatirim sdrdUrebilirliginin
yani iklim ve insan boyutlarindaki
surdurulebilirlik de ekleniyor. Limanlarimizi
gelecege tasirken ihtiyac duyulan
yatinmlarla cevre duyarli/emisyonsuz
kapasite kazanimi kritik énemde. Deniz,
kara ve demiryolunu birlestiren ortak
nokta olan limanlarimizda bu tasima
modlarinin ihtiya¢ duydugu temiz enerjiyi
saglama giderek 6nem kazanan diger
kritik bir konu. Limancilik faaliyetlerinin
dogru tanitimini yaparak aramiza yeni
meslektaslar kazanimi, yetistiriimesi

ve surekliligini saglamak da olmazsa
olmaz bir konu olarak 6ne ¢ikiyor. Tim
bunlar yaparken dijitallesene dinyaya
uyumlanma, siber glvenlik konulari da
glindem maddelerimiz” seklinde konustu.

Hamdi Ercelik; “Bu stratejik hedeflere
ulasimda basta kamu idaremiz, bizim ve
onemli paydaslarimizin ¢ati 6rgitt Deniz
Ticaret Odasl ve akademi basta olmak
Uzere ekosistemimizin diger bilesenleriyle
gelistirdigimiz kuvvetli iletisim, ortak akil
olusturma becerimizin kritik énemde
oldugunu degerlendiriyoruz” dedi.
“Cevrenin, daha da spesifik ifade etmek
gerekirse yesil dontstim kapsaminda CO,
emisyonlarinin azaltilmasl ve orta vadede
sifirlanmasi diger tUim sektorler oldugu
gibi liman isletmelerinin de ana ¢alisma
konularindan biridir” diyen TURKLIM
Yonetim Kurulu Baskani Hamdi Ercelik
stzlerini séyle strdirdd: “Limanlarin énce

karbon nétr olma ve kendine yeterlikten
Ote eko sistemin yani denizde gemilerin
karada tasima araclarinin temiz enetiji
ikmali saglama ydninde misyonu var.

Bu bugtine gbre daha fazla enerji ihtiyaci
ve bu enerjinin de temiz enerji olmasi
geregini ortaya koyuyor. Limanlarimiz
kendi sahalarinda depo ¢atilari, ving Gstd
gibi alanlarda glines enerjisi panelleri ile
temiz enerji Uretimine hizli bir sekilde
girdi, bu ydnde yatirimlar devam da
edecektir. Ancak artan gug ihtiyaclar ve
glnes/rlzgar yatinmi icin uygun/yeterli
alan azligy bir zorluk yaratiyor. Gegen
sene Turklim’in sektdr icin seslendirdigi
konunun idare tarafindan da uygun
bulunarak daha 6nce sadece sanayi
firmalarina taninan dis sahalarda 6z
tiketime yonelik lisanssiz rlizgar enerijisi ve
glnes enerjisi santralleri yatinm imkaninin
liman isletmelerine de agilmasi 6nemli bir
adim oldu. Simdi limanlarda kurulu gi¢
eksigi, ilk yatinm bedellerinin ylksekligi,
arz-talep belirsizligi, gemilere elektrik
satisi ile ilgili mevzuat eksikleri, sUrecleri
tarifleyen standart eksikleri, paydaslar
arasi gliveni yaratacak sertifikasyon

ve bunu belgeleyecek akredite kurum
belirsizligi Gzerinde calisilarak ¢dzim
Onerileri Uretmeye liman isletmelerimizin
yesil donistim kapsaminda faaliyetleri
bu anlamda destek olma misyonumuz
var. Gegen sene yayinlanan ‘Yesil Liman’
yonetmeliginin islerlik kazanmasi igin
degindigim kapsamda gtzden gecirilme
ihtiyaci oldugunu goértyoruz”.

Dinyada ve Ulkemizde hem ekonomik
hem jeopolitik belirsizliklerin hikim
surdugu bir strecten gectigimizi
vurgulayan Hamdi Ercelik; “Mevcut
belirsizliklerin ne zaman bitecegini ve hatta
daha ne gibi belirsizliklerin eklenecegini
bilmedigimiz bu dénemde, belirsizlik
tuzagina dusmemek, surdurdlebilir
yatinmlari hiz kesmeden cesaretle devam
ettirebilmek, dis ticarette ana kapimiz olan
limancilik icin son derece kritik. Bugln
icin oldugu kadar strdurulebilir bir gelecek
icin de ortak akil ve anlayis ve basiret

ile kamu menfaatini en tepeye koyarak
calismallyiz. Tarklim bu vizyon dahilinde
calismalara yeni ddéneminde de devam
edecektir” diyerek sozlerini noktalad.
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TURKON LINE VE MEDKON YENI BIR HAT ICIN IS

BiRLIGi YAPTI

Turkon Holding istiraklerinden Turkon Line ve MEDKON Line; Mersin ve iskenderun
limanlarindan, Akabe Limani (Urdin) ve Cidde Limani (Suudi Arabistan) hatti icin bir is

ortakligina imza att.

Daha 6nce de farkli sekillerde is birligi
yapan iki kurum yeni bir is ortakligina
daha imza atti. Turkon Holding CEO’su
Alkin Kalkavan ve MEDKON Line CEQ’su
Mahmut Isik bir araya gelerek Mersin
ve Iskenderun limanlarindan, Akabe
Limani (Urdtin) ve Cidde Limani (Suudi
Arabistan) hattini hayata gecirdiler.
Tarkiye'deki ihracatgilarin o bolgeye
ciddi talepleri oldugunu goren iki sirket,
onemli bir birliktelige imza atarak yeni
hatlarinda seferlerine basladilar.

MEDKON Line CEQ’su Mahmut Isik;
TURKON Holding’in kendisinin ¢ok
saydigl ve sevdigi kisiler tarafindan
yonetildigini vurgulayarak, ilk defa

bir joint venture (is ortakligi, ortak
tesebbis) servis adimi atmis olduklarimni
sdyledi. Deniz Ticareti Dergisi’ne is
ortakhgi ile ilgili bilgiler aktaran Mahmut
Isik, gittikleri yerde kalici olmak i¢in

cok fazla hesap kitap yaptiklarini,

bu noktada Alkin Kalkavan'in da ¢ok
basiretli davrandigini belirtti. Mahmut
Isik; “Bu noktada ayni size'da bir gemiyi
daha satin alarak, iki kardes gemiyle
ugrak yapacagimiz bolgelerde aksama
olmamasina ¢zen gostererek boyle bir
ishbirliginin adimini attik” dedi.

Bu is ortakhiginin kendilerini
heyecanlandirdigini belirten Mahmut
Isik style devam etti: “Umuyoruz ileride
daha fazla Turk firmasi bir araya gelir,
yeni is birlikleri yapilir, ama iki firmanin
ilk defa is birligi yaparak joint venture
servisi kurmasi, yani ortaklasa bir servisi
yonetmesi, arti iki firmanin da ilk defa
slre¢ disina ¢iktigl dizenli seferlerin
olmasi bizi gercekten heyecanlandirdi.
Gerek Turkon Line'in gerek Medkon
Line'in Mersin ve iskenderun'dan

cok yogun cikislarimiz var. Bizim
oldugumuz bdlgelerde ayni ihracati
yapan insanlar, Urdin’e ve Cidde'ye,
Cidde araciligiyla cesitli bolgelere mal
satiyorlar. Dolayisiyla Husilerden dolayi
geri dontsun Slveys ya da Kizildeniz
Uzerinden olmamasi, orada da duzenli
bir hattin, bir seferin olmamasi,
ihracatcilar cok fazla magdur etti. Onlar
da bizden bir dizenli hatti talep ettiler.
Biz de bunu degerlendirip, Turkon Line
ile beraberce incelemeler sonrasinda
bunun olabildigini karar verdik. Su anda
da ¢ok guizel gidiyor hattimiz”.

Bu arada tg¢tncd gemilerini
kaldirdiklarini ifade eden Mahmut Isik,
haftalik servislerin de dizenli bir sekilde

yapildigini styledi. Isik; “Gemilerin hangi
saatte, nerede olacag belli, kimseyi
magdur etmemek i¢in maliyetine

de katlanarak, window’lar dedigimiz
pencereler alip, limana hangi saatte,
hangi tarihte yanasacagimizi belirleyerek
devam ediyoruz. Ozellikle Mersin
Limani’'nda sikinti yasamak istemedik.
Bunu hem Ulkemizdeki limanlarda, hem
de digerlerinde uyguluyoruz. Béylece
hichir sikinti yasanmiyor. ihracatciya

da arti bir maliyet olusturmadan,

kendi icimizde hallediyoruz” seklinde
konustu. ihracatciya dizenli bir servis
sunduklarini vurgulayan Medkon Lines
CEO’su Mahmut Isik; hem biz, hem
Turkon Line bu organizasyonu zaten
kendi hatlanmizda hayata geciriyorduk,
simdi birlikte koordine olarak cok glizel
bir servis ortaya koymus olduk” dedi.

Onumuzdeki dosnemde baska hedefleri
olup olmadigini sordugumuzda Mahmut
Isik sunlari séyledi: “Turkon’la da diger
Tark firmalariyla da devamli gérisme
halindeyiz. Nis diye tabir edilen, bizim
gibi farkl firmalarin, Arkas da dahil,
hatta katilirsa Akkon Lines'la isbirligi
yapmak isteriz. Su anda bizim Admirel’le
bir tane joint servimiz var. Admirel,
Arkas, Turkon Line ile hepimizin

bir arada oldugu ya da birkag¢ tane
hattin bir araya gelip de daha uzak
destinasyonlara, daha glzel is birlikleri
yaparak ilerlemek ¢ok mumkun. Cunkd
geliri artiramiyorsunuz, navlunu piyasa
belirliyor. Ama giderinizi minimize
edebilmeniz i¢in bltdn global hatlarin
yaptigini aslinda daha nis hatlarin
beraberce yapmasi lazim. Pandemi
déneminde giderlerin ciddi artislarindan
dolay bircok firma birleserek devam
etti. Su anda Cinlilerin tamami G¢
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firmayi tek firma olarak yapti. Bu neye
yariyor? Hatlara yaradig kadar aslinda
ihracatcinin, ithalat¢inin da isine geliyor.
Nedeni su; cok daha dizenli ve daha sik
servis vermis oluyorsunuz”.

i$ BiRLiGi, GUC BIRLiGi YAPARAK
TURKIYE'YE COK BUYUK KATKI SUNARIZ
Yeni hattin bulundugu bélgede herhangi
bir tehlikenin s6z konusu olmadigini
belirten Mahmut Isik, problemin
Kizildeniz'in girisinde olduguna

dikkat cekti. Can ve mal emniyetinin
onemli olduguna deginen Isik;

simdilik tehlikenin bulundugu bdlgeye
gitmeyeceklerini séyledi. Onceki hafta iki
gemi daha aldiklarini belirten Mahmut
Isik; 16. Gemilerinin adinin Medkon
Anka oldugunu, 17. gemilerine de Turk
Bayragi cektiklerini ve adini da Medkon
Ankara koyduklarini belirtti. Bunun
kendilerinin Gg¢lncd Turk Bayrakli

gemileri olduguna deginen Mahmut Isik,
ilk Turk Bayrakl gemilerinin Medkon Isik
oldugunu digerinin de kizinin da ismi
olan Medkon Mira oldugunu belirtti. Bu
gemilerle kabotaj tasimaciligl yaptiklarini
sdyleyen Mahmut Isik; “Turkiye, Misir,
sonra Mersin, iskenderun, Mersin,

izmir ve Marmara limanlari... Bu
limanlar arasinda da Turk bayrakl
olmasindan dolay! kabotaj hattinda
gerek bos, gerek dolu konteyner
tasimaciligr da yapabiliyoruz. Orada

¢ok talebin oldugunu, guzel isler
yapabilecegimizi gérdik. Gerek bizim,
gerek Turkiye'deki yabanci tagimacilik
firmalarinin konteyner pozisyonlamasini
cok daha hizli ve cok daha uygun
maliyetle yapabilmeyi becerebiliyoruz
bu sayede. Gemi alma konusunda
durmayacagiz tabii. Bu sene birkag
tane daha alim yapmayi hedefliyoruz.
Hem fiyat acisindan, hem bizim ¢alisma

)

prensiplerimiz agisindan uygun gemiler
bulursak, filoya birkac tane daha
eklemek istiyoruz” seklinde konustu.

“Bizlerin hakikaten beraberce calismayi
becerebilmesi, bunu ileriye tasimasi
lazim... Bu ¢ok 6nemli ve cok degerli
bir sey” diyen Mahmut Isik sozlerini
sdyle sonlandirdi: “Biz mesela Ispanya-
Tunus seferi yapiyoruz. Simdi Italya,
Misir, Libya'y! baslatiyoruz. Buralarda,
Turkiye'den gelen bir hattin oralardaki
ticaretle organize olup, bundan
kazanimlar sagliyor olmasi ve bunu
Turkiye'de istihdama kazandirmasi,
Tarkiye'de yatirimlara ¢eviriyor olmasi
Tarkiye acgisindan cok buyudk bir

sey. Dunya hakikaten ¢cok buyuk ve
ulasilabilecek, ¢ok guizel yerlerimiz var.
Buralarda is birligi, guc birligi yaparak
hem Turkiye'ye ¢ok blyUk katki sunariz,
hem kendimize”.

VAPUR DONATANLARI VE ACENTELERi DERNEG,
RECEP DUZGIT'LE YOLA DEVAM DEDI

5 Mart'ta yapilan Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi Genel Kurulu'nda Recep Dizgit
bir kez daha Yonetim Kurulu Baskani secildi.

6 Kasim 1902'de kurulan Glkemizin

en eski denizcilik kurulusu Vapur
Donatanlari ve Acenteleri Dernegi'nin
genel kurulu 5 Mart’ta, dernek
merkezinde gerceklestirildi. Genel
kurulda yapilan se¢ime mevcut bagkan
Recep Duzgit'in olusturdugu tek listeyle
gidildi. Recep Duzgit se¢cime katilan tUim
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Uyelerin oy birligiyle Uc¢ yilligina yeniden
Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi
Yonetim Kurulu Baskani secildi.

Duzgit Turkiye Cumhuriyeti'nin
100’Uncd yilini kutlayarak basladigi
konusmasinda, bir 6nceki ¢alisma
déneminde gdrev yapan yonetim kurulu

Uyelerine tesekkir etti ve daha yapilacak
¢ok is oldugunu, yeni dénemde de

hiz kesmeden calismaya devam
edeceklerini belirterek gosterdikleri
glivenden 6tirl dernek Uyelerine
tesekkdrlerini sundu.

Secim sonucunda Kenan Turkantos,
Yoénetim Kurulu Baskan Yardimcisy;
Emin Eminoglu, Genel Sekreter ve
Murat Denizeri, Sayman oldu. Henryk
Drowniak, Rifat Karakimseli ve Cihangir
inang ise Yonetim Kurulu tyesi secildi.

Genel Kurul Gyeleri 122'nci yilini
kutlayacak olan, Glkemizin en eski
sosyal denizcilik kurulusu dernegini
her alanda en iyi sekilde temsil eden
Yonetim Kurulu'na tesekkir ederek,
denizcilik sektéranin gelismesinde
yapacaklari tim calismalarda basari
diledi.
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PANAMA AVRUPA BIRLIGI'NIN YOKSEK RISKLI
ULKELER LISTESINDEN GIKTI

Avrupa Birligi Komisyonu, Avrupa Birligi'nin kara para aklama ve terdrin finanse edilmesi
konularinda stratejik eksiklikler ydninden yiksek riskli Glkeler listesinden Panama

Cumhuriyetinin cikarildigini duyurdu. Panama Cumhuriyeti adina alinan bu énemli kararin
stiphesiz Ulke ekonomisine olumlu etkileri olacak.

Bu alandaki stratejik eksiklikleri
dlzeltmek adina kara para aklamayi
engelleme ve terdrdn finanse edilmesi
ile mucadele edilmesinde Panama
Cumbhuriyeti tarafinca elde edilen
gelismenin incelenmesinin ardindan
Komisyon, kara para aklama ve terériin
finanse edilmesi rejimlerine engel
olunmasi konularinda Panama teknik
ekibi tarafindan sunulan énemli gelismeyi
memnuniyetle karsilad.

Bunlarin arasinda tlkenin Mali Eylem
Gorev Gucl (FATF) tarafindan tespit
edilen eksikliklere dair stratejik eylem
plani taahhUtlerine uygun yasal ve
duzenleyici gerceveleri kuvvetlendirmek
ile kalinmayip, kabul edilen énlemlerin
etkisini gbsteren 6nemli mekanizmalarin
uygulanmasi da yer almaktadir. Ulkenin
bu listeden ¢ikariimasi, bu sorunlarla
mucadele etmek icin uygulanan énemli
tedbirlerin hayata gecirildigi Ekim 2020

tarihinde bagslayan bir strecle gerceklesti.

Panama Cumbhuriyeti’nin uluslararasi
seffaflik karsisinda 6nemli bir

adim atmasina olanak saglayan ve
2016/1675 sayili Avrupa Birligi Yetki
Dazenlemesindeki Ek ile degistirilen

bu duyuru Avrupa Komisyonu'nca 14
Mart 2024, persembe ginu yapildi. S6z
konusu duyuru Avrupa Birligi Resmi
Gazetesi’nde yayinlanmasindan 20 gin
sonra yUrarlige girmis olacak.

Panama Cumhuriyeti 27 Ekim 2023
tarihinde Mali Eylem Gorev Gucl (FATF)
Gri Listesi’nden cikarildi ve bugln
itibariyle kara para aklama ve terdriin
finanse edilmesine karsi micadelede
uygunluk hususunda mevcut stireg
kapsaminda FATF tarafindan yurtilen
genis izleme surecine artik dahil degil.

Panama Cumbhuriyeti bu konuda
rejimini daha da glclendirmek ve eylem
planina uyum sonucunda ortaya ¢ikan
surdurdlebilirlik agisindan 6n planda
kalmak i¢in Latin Amerika Mali Eylem
Gorev Glcl (GAFILAT) ile calisacagini
tekrarladi.

Kara para aklama ve terorin

finanse edilmesinin engellenmesi
yonetmeligindeki (AML/CFT) degisiklikler,
2020 yili 129 sayili kanun ile belirtilen
intifa hakki sahiplerinin 6zgln tescilinin
kabul edilmesi, yakimld taraflarin
bilgilerini gliclendirmeye olanak taniyan
intifa hakki kilavuzu, listeden cikarilmak
icin uygulanan eylemlerin bir pargasi
olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

Ulkenin uluslararasi imajini iyilestirdigi ve
uluslararasi ekonomik ve mali iligkilere
katki saglayarak seffaflikta ylksek
standartlarin uygulamasini tanidigi igin
Panama Cumbhuriyeti’nin uyguladigl

eylem planlarinin uluslararasi kuruluslar
tarafindan kabul gérmesinin Panama
ekonomisine pek cok agidan olumlu bir
etkisi var.

Bu listelerden cikariimakla birlikte
Panama Cumhuriyeti yalnizca kara para
aklama ve terériin finanse edilmesi
mucadelesine ulusal ve uluslararasi
alanda liderlik ettigini gdstermekle
kalmayip, ayni zamanda yasal yetkilerin
uluslararasi finans alaninda rekabetgi
konumunu korumasina olanak taniyan
somut eylemlerin etkili ve zamaninda
gelistiriimesini de basardi.

Bu basari, Ekonomi ve Maliye

Bakanlgi 6ncultginde Panama Ulusal
Koordinasyonu’nun kara para aklama ve
terdriin finanse edilmesinin énlenmesine
yonelik ortak ¢alismasinin sonucudur.
Basarinin diger bilesenlerini ise yetkili
makamlar, ¢zel sektdr ve uluslararasi
topluluk olusturmaktadir.

Panama Ekonomi ve Maliye Bakani
Héctor Alexander, MEF Uluslararasi
Finans ve Vergi Stratejisi Direktord,
Panama'nin AML/CFT Ulusal
Koordinattri ve Kara Para Aklama,
Terortn ve Kitle imha Silahlarinin
Yayllmasinin Finanse Edilmesi ile
Micadele Ulusal Komisyonu (CNBC)
Teknik Sekreteri Isabel Vecchio Aréfulo
ve Panama'nin Avrupa Birligi BlyUkelgisi
Yavel Francis, Avrupa Birliginin finansal
hizmetlere iliskin politikasindan sorumlu
Avrupa Komisyonu Finansal istikrar,
Finansal Hizmetler ve Sermaye Piyasalari
Birligi Genel Mudurlagu ekibiyle olan
teknik toplantilara katilarak bu 6nemli
basariya imza atmislardir.
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DENIZCi FENERBAHCELILER DERNEGI IFTAR
YEMEGINDE BULUSTU

Denizci Fenerbahgeliler Dernegi kurulduktan kisa bir sire sonra iftar yemeginde bir araya
geldi. Fenerbahce'deki Bedri Usta'da bulusan denizci Fenerbahgelilerin iftar yemeginde

blyuk cosku vardi.

DTO Yénetim Kurulu Uyesi Serhat Baris
Tarkmen'in 6ncdliginde kurulan Denizci
Fenerbahceliler Dernegi Uyeleri ve denizci
Fenerbahceliler 27 Mart 2024 Carsamba
aksami Fenerbahce'deki Bedri Usta'da
verilen iftar yemeginde bulustular.

iftar yemegine; IMEAK DTO Yonetim
Kurulu Bagkan Yardimcisi Adnan Naiboglu,

Yonetim Kurulu Uyesi ismail Gorgin,
GISBIR Yénetim Kurulu Baskani Murat
Kiran, Turk Armatorler Birligi Yonetim
Kurulu Baskani Cihan Ergencg, Gemi Yat
ve Hizmetleri ihracatcilar Birligi Yonetim
Kurulu Baskani Cem Seven, Young
Shipping Professionals Baskani Yigit Cicek,
Gemi Brokerleri Dernegi Yonetim Kurulu
Baskani ismail Sahin, Vapur Donatanlari ve
Acenteleri Dernegi Yonetim Kurulu Baskan
Yardimcisi Kenan Turkantos basta olmak

Uzere sektdrin 6nde gelen temsilcileri
katildilar.

2018 yilinda 10-15 kisilik bir whatsapp
gurubu ile baslayan, bugln bir dernege
donutsen birlikteligi dernegin kurucu

Uyesi ve gecenin de ev sahipligini yapan
Serhat Baris Turkmen kisaca anlatti. Baris
Tarkmen; “2018 yilinda bir whatsapp
gurubu ile baslayan birliktelik bugtin bir
dernege donustl. Su anda 610 kisiye
ulastik. 22 Subat'ta resmi olarak dernek
olduk. Dernegi 36 kurucu Uyeyle hayata
gecirdik. GUclU bir dernek olmak istiyoruz.
Kurucu Uyelerimiz maddi olarak da
dernegimize katkida bulundular. Simdi de
yasal prosedir( bekliyoruz. Sonrasinda
dernek hesabimiz acilacak. Sizler de
Uyelik aidatlarini 6deyerek dernegimize
Uye olabileceksiniz. Once armatorler
olarak ciktigimiz yolda simdi sektoriin
bUtin segmentleri olarak bir araya geldik.

Denizciligi seven, denizcilikten ekmegini
kazanan herkes yanimizda. Gururluyuz,
¢ok gucli ve buytk bir dernek olma
yolunda basarili bir sekilde ilerleyecegimize
eminim. iftardan sonra kurucu Gyelerimizi
de size tek tek takdim edecegim. Hayirli
iftarlar diliyorum” dedi.

Sektorin énemli isimlerinin katildig gecede
herkese bir de kitap hediye edildi. Murat
Seker, Cagdas Ding ve Ali Tanriverdi

tarafindan hazirlanan “Ya istiklal Ya Olim”
Fenerbahce Harington Kupasi'ni nasil
kazandi? isimli kitabin yazarlari da iftar
yemegine davetliydi.

Herkesin iftarini agmasinin ardindan Serhat
Baris Turkmen dernegin kurucu Uyelerine
tek tek mikrofonu uzatti, kurucu Uyeler de
tek tek kendilerini tanittilar ve mesajlarini

A

DRMIEN 'S

a

aktardilar. GISBIR Yénetim Kurulu Baskan
Murat Kiran'a mikrofon uzatilinca Kiran,
Fenerbahceli denizcileri ayaga kaldiran

bir tezahUratla salonu costurdu. Marslar
esliginde devam eden gecede Serhat Baris
Turkmen, dernege Uye olmak isteyen
denizci Fenerbahgelilerin sormak istedikleri
bir konu oldugunda kendisine ya da
kurucu Uyelere ulasabileceklerini séyledi.

sohbetleri ile devam etti.
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GOMEC DALIS KOYU ACILDI

Balikesir'in Gomec ilcesini dalis turizmi igin cazibe merkezi haline getirmeyi hedefleyen
GOmeg Dalis Koyl hizmete girdi. Dalis Kbyl kapsaminda Su Altr Akademisi de kuruldu.

Balikesir Blyuksehir Baskanligrnin
onemli projelerinden biri olan Gémeg
Dalis Koyu, 7 Mart'ta gerceklestirilen
bir térenle acildi. Dalis KéyU Balikesir'in
GOmec ilcesinde mavi bayrakli Glvercin
ve Marti koylari ile Karaagac, Pelitkdy
icmeler ve Pelitkdy Baglarburnu Sahili'ni
kapsayan alanda yer aliyor.

Metre” video gbsterimi yapildi. Dlinya
Dalis Rekortmeni Milli Sporcu Sahika
Ercimen de Dalis Kéyd’'nin umutlarini
canlandirdigini, kendisinden sonra gelen
genc dalgiclarin cok daha iyi imkanlarda
yetismesini saglayacagini ve Dalis
Koyl’'niin herkese ¢ok sey katacagini
sdyledi.

e NI __—.._:r-—-r---F'

bir tesis. Ayni zamanda engellilerin de
karadan direkt hizmet alip, engellerini
asarak dalis egitimi alabilecegi bir
yer. itfaiyeciler de arama kurtarma
galismalarinda almalari gereken
egitimleri burada alabilecekler” dedi.

TRIATLON YARISLARI VE YELKEN
YARISLARI DA DUZENLENECEK

Dalis Kéyu kapsaminda Su Alti
Akademisi de kuruldu. Akademide
sportif dalislar, kurumsal dalislar,
bilimsel dalislar, engelli dalislari, teknik
daliglar ve arama kurtarma egitimleri
verilecek. Ayrica fotograf attlyeleri,
cankurtaran yarislari, triatlon yarislari ve
yelken yarislari basta olmak Uzere birgok
atdlye ve aktivite yapilacak.

Altyapisi ve yuzélcima agisindan
Tarkiye'nin ilk dalis kdyU merkezi
olma 6zelligini taslyan tesis, engelli

2022'de acilan ve Balikesir'in degerleri
ile mitolojik kahramanlarinin sergilendigi
Su Alti Heykel Galerisini de igine alan
Dalis KdyU'niin acllis téreni gérkemli

bir organizasyona sahne oldu. A¢ilis
programinda sunucu ve yapimcl

Savas Karakas'in “Sudaki izler” adli
Gomec belgeseli, Bulent Calimlimin
sunumuyla “Ayvalik Gdmeg Sualti
Dinyas!” video gosterimi, Ufuk Kogak'in
“Kariyer icin Motivasyon” sunumu ve
Sahika Erctimen’in “Tek Nefes ile 100

Balikesir Buyuksehir Belediye Baskani
Yicel Yiimaz ise Gmec’e bdyle bir eser
kazandirmaktan blyUk bir memnuniyet
duyduklarini vurgulayarak “Gémec'in
dogal guzelliklerini dalis severlerle
bulusturacak glizel bir mekan oldu.
Gomec Dalis Kéyl marka olma yolunda
hizla ilerliyor. Dalis severlerin cok

rahat gelebilecekleri, herkesin kendi
butcesiyle ¢ok rahat konaklayabilecegi
ve egitimin aldiktan sonra tekrar
gelebilecegi her tarld donanima sahip

vatandaslarin kullanimi gbz ¢éniine
alinarak planlandi. Dalig Koyu, tim
dalici egitim seviyelerinde uluslararasi
sertifika alma imkani sunuyor. Dogal tas
ve ahsap kullanilarak cevreyle uyumlu
bir sekilde insa edilen egitim biriminin
yani sira proje alaninda 400 metrelik
halk plaji, engelliler icin iskele, 9 bin
metrekarelik cadir kamp alani, 2 bin
500 metrekarelik dinlenme ile 2 bin 500
metrekarelik sosyal donati alanlari ve
restoran yer aliyor.
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GEMi BROKERLERiI DERNEGI'NDEN BUYUK
KULUP'TE IFTAR DAVETI

Gemi Brokerlar Dernegi tarafindan verilen iftar yemegi 19 Mart Sall GUnG BlyUk KulUp'te
denizcilik sektérindn temsilcilerini bir araya getirdi.

Gemi Brokerleri Dernegi Baskani

Ismail Sahin'in acilis konusmasina Tirk
denizciliginin dnemine vurgu yaparak
basladi. Sahin, Mustafa Kemal Atatirk'tin
denizciligi Turk milletinin baytk milli
UlkUsU olarak gordugina belirtti ve
dernegin bu vizyon dogrultusunda
calismalarini strdirdguna ifade etti.
ismail Sahin, “Asirlik Cumhuriyetimizin
daha iyi yerleri tasimak igin ulu 6nderimiz
Gazi Mustafa Kemal Atattrk'n soyledigi
gibi denizciligi Turk’'dn baydk milli lkusu

olarak goriyoruz. 62 kurucu Uyemizle
2010 yilindan beri kurumsallasma yolunda
hizla ilerlerken dlzenli olarak faaliyetler
gerceklestiriliyoruz Uluslararasi Bosphorus

Shipbrokers Dinner organizasyonumuz ve
dernek olarak katildigimiz tim uluslararasi
etkinliklerle her gtin bir adim daha
ilerliyor, Turk Denizcilik camiasinin énemli
paydaslarindan biri olarak Glkemizi temsil
etmekten gurur duyuyoruz” dedi.

Sahin, “Bu vesile ile Canakkale Zaferimizin
mimarlar olarak basta Ulu Onder Gazi
Mustafa Kemal Atatlrk’d, dava ve silah
arkadaslarini, tim gazilerimizi, sehitlerimizi
sevgi, saygl, minnet ve rahmetle aniyoruz.
Gondllerin iyilik ve gluzellikler igin caba
harcadigl mibarek Ramazan ayinin
Ulkemize, bolgemize ve sektérimiize
bolluk, bereket, refah ve huzur getirmesini
diliyorum” diyerek sdzlerini noktalad.

“DUNYA BEKLENDIGINDEN DAHA iYi
SEKILDE TOPARLADI”

Ardindan s6z(i IMEAK Deniz Ticaret Odasl
Baskani Tamer Kiran aldi. Kiran, iftar
sofralarinin sektdrde bir araya gelmeyi,
dayanigsmay! ve dostlugu artirdigini
vurgulayarak, bu tur etkinliklerin 6nemini
dile getirdi. Ayrica, sektériin mevcut

durumu hakkinda olumlu bir bakis
agislyla degerlendirmelerde bulundu ve
katiimcilara hayirli iftarlar diledi. Tamer
Kiran konusmasinda sunlari sdyledi:

“Rahmet, bereket, magfiret ayi Ramazan.
Bu ayin en buyuk, en glzelliklerinden
birisi de iftar sofralari. Biliyorum zaman
zaman elestirilebiliyor iftar sofralarinin bu
sekilde paylasiimasi, bu sekilde faaliyet
organize edilmesi ama ben daha dénceden
sdylemistim bu ortamlari yarattigi icin,
insanlari bu sekilde bir araya getirdigi icin,
kardesligi, kaynasmayi, sevgiyi, dostlugu
arttirdigi icin ben faydali oldugunu
ddsuntyorum. Bu ve benzeri eskilerden
bu ay boyunca birka¢ kez daha birlikte
olacagiz. Glzel bir geceyi dustndigu

ve organize ettigi icin Yonetim Kurulu'na
baskana tesekkur ediyorum. Bana ‘isler
nasil gidiyor?’ diye soruldugunda bizim
sektdrden olmayanlara styledigim sey su:
Dinyada ne olup bitiyor ekonomik olarak
ne alinip ne satiliyor, hareketler nasil,
buna bakip bizim islerin nasil oldugunu
kestirirsiniz. Ne kadar cok Uretilirse ve
tUketilirse bizim islerimiz de o kadar ¢ok
artiyor. Ontimuizdeki dénem icin cok

kotd senaryolar cizmeyecegim. Dinya
beklendiginden daha iyi sekilde toparladi.
Sizlerle beraber oldugumuz igin cok
memnun oldugumu tekrar ediyor hayirli
iftarlar, hayirli ramazanlar diliyorum. Allah
her daim agzinizin tadini, bereketinizi,
sagliginizi sizlere bagislasin”.
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OZELLESTIRILEN
LIMANLARDA ISLETME
HAKKINI 49 YILA UZATAN
DUZENLEME IPTAL EDILDI

Anayasa Mahkemesi, Ozellestirilen limanlarda
isletme stresini 49 yila uzatan dizenlemeyi
limanlarin gercek tzellestirme degerlerinin
altinda kalmasina yol acabilecegi gerekcesiyle
iptal etti.

Anayasa Mahkemesi, 132 milletvekilinin yaptigi itiraz bagvurusu
Uzerine 6zellestirilen limanlarda isletme hakkini 49 yila uzatan
ddzenlemeyi, limanlarin gercek dzellestirme degerlerinin altinda
kalmasina yol acabilecegi gerekgesiyle iptal etti. Anayasa
Mahkemesi'nin gerekgeli kararina istinaden &zellestirilen
Turkiye Denizcilik isletmeleri AS (TDI) ve Devlet Demiryollari
isletmesi'ne (TCDD) ait bazi limanlardan sézlesme stresi 49
yildan az olanlarin bu sdrelerinin 49 yila ¢ikariimasina iliskin

yasa hukmu iptal edildi.

Resmi Gazete'nin 5 Mart 2024 tarihli sayinda yayimlanan

18 Ocak tarihli gerekceli kararina goére, CHP'li Engin Altay,
Ozgur Ozel, Engin Ozkoc dahil 132 milletvekilinin yaptigi itiraz
basvurusunu degerlendiren Anayasa Mahkemesi, 22 Aralik
2022 tarihli 7429 sayili torba yasa ile dzellestirme kanununa
eklenen ilgili madde hukmUnun iptal edilmesine karar verdi.
iptal edilen madde hilkmi; s6z konusu limanlarin isletme hakki
verilmesi/devri ydntemiyle 6zellestiriimeleri sonucu imzalanan
49 yildan az sureli s6zlesme sUrelerinin, gerekli sartlarin yerine
getirilmesi kosuluyla, hakkin baslangic tarihinden itibaren ve
bir defaya mahsus olmak Gzere 49 yila kadar uzatilabilmesine
imkan taniyordu.YUksek mahkeme gerekcesinde, Anayasa
Mahkemesi'nin 2022'de yayimlanan karariyla daha 6nce
Ozellestirme yasasinin gecici 30'uncu maddesinin birinci
fikrasiyla bu yonde yapilan diizenlemenin iptaline karar verdigi
hatirlatildi ve hélihazirda ézellestirme s6zlesmelerinin tarafi
olan kisilere ek stzlesme yapma imkani tanimakla ¢zellestirme
stzlesmelerinin tarafi olmayan kisilerin mevcut sézlesme
sUreleri sonunda stzlesme yapma imkanindan yoksun
birakilmalari suretiyle sézlesme 6zgUrliguindn sinirlandiginin
tespit edildigi belirtildi. Mahkeme, bu durumun orantisiz bir
sinirlamaya neden oldugunu, dolayisiyla anilan 6zgirluge
olctsiz bir sinirlama getirdigini, bu durumun limanlarin gercek
Ozellestirme degerlerinin altinda kalmasina yol acabilecegini
vurgulayarak fikranin Anayasa’nin ilgili maddelerine aykiri
oldugu sonucuna ulasildigini kaydetti.
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SUVEYS KANALI'NDA SULAR DURULMUYOR

Mart ayinda ingiliz kargo gemisi Rubymar’in tamamen batmasi ve 3 kisinin 6limuyle
sonuclanan balistik flze saldinsi Kizildeniz'deki ¢alkantilari, kiresel ticarette de sorunlari

derinlestirdi.

Kasim ayinin sonundan beri Husilerin
Kizildeniz'de gerceklestirdigi saldirilar
deniz tasimaciligina sekte vurmaya
devam ederken kuresel ekonomide de
ciddi kayiplara sebep oluyor. Ustelik

Husi saldirilarinin siddeti giderek artiyor:
Olumle sonuclanan ilk olay 6 Mart'ta
yasandi. ABD Merkez Komutanligl
(CENTCOM) 6 Mart'ta Aden Korfezi'nden
gecen Barbados bandirali Liberya'ya
kayith M/V True Confidence yUk gemisine
bir gemisavar balistik flizesi ateslendigini,
flzenin gemiye isabet etmesiyle
mirettebattan 3 kisinin 6ldagind, bircok
yarali oldugunu ve geminin agir hasar
aldigini acikladi. Bu, Husiler tarafindan
son iki gtinde ateslenen besinci
gemisavar balistik fizesiydi. Husilerin 18
Subat'ta vurdugu Rubymar adli ingiliz
kargo gemisi ise glnlerce su aldiktan
sonra 2 Mart'ta tamamen batti ve
saldirilarda batan ilk gemi olarak kayitlara
gecti. 41 ton glbre tasiyan geminin
batmasi bir ¢cevre felaketine de yol acti.

AVRUPA BIRLiGi ASPIDES MiSYONU
BASLATTI

Guvenlik glcleri ile uluslararasi ticari
denizcilik toplulugu arasinda bilgi akisi
saglayan ingiliz Kraliyet Donanmasi’na

bagli UK Maritime Trade Operations’in
(UKMTO) verilerine gore Husi
saldirllarinin basladigl 2023 Kasim ayi
ortalarindan 2024 Mart ortasina dek
Kizildeniz'den bildirilen vaka sayisl ylzde
475 artmis durumda. UKMTO yetkilisi
Deniz Binbasi Jo Black 20 Mart'ta verdigi
demecte “Bu azimsanamayacak bir arts.
Ayni zamanda gecmisten beri stregelen
korsanlik tehdidine kiyasla yeni bir tehdit
tard” diye acikladi.

Bolgede ABD’nin ylruttigi operasyonun
disinda Avrupa Birligi de subat sonunda
Aspides adli bir misyon baglatti. AB
Konseyi'nin yazili agiklamasina istinaden
Fransa, Aimanya, italya ve Belcika'ya
ait donanma gemilerinden olusan
Aspides misyonu yalnizca savunma
amacli; denizde “durumsal farkindalik”
saglayacak, gemilere eslik edecek ve
olasi saldirilara yanit verecek. Ancak
tam c¢abalara karsin sular durulacak gibi
gorinmauyor.

Ocak ay! basindan beri Kizildeniz ve
Stiveys Kanali yerine Afrika'daki Umit
Burnu'ndan dolagmayi tercih eden
Danimarkali denizcilik devi Maersk,
mart ayl sonunda True Confidence ve

Rubymar saldirilarina dikkat cekerek
Umit Burnu rotasindan sasmayi
ddstinmediklerini bildirdi. Sirket, Husi
flze saldirilarinin “6lumcdl tesirinin™ altini
cizdi ve Umit Burnu rotasinin su anda
musterileri icin en istikrarll tedarik zinciri
¢6zUmUnU sunduguna inandiklarini
soyledi.

ABD Denizcilik idaresi (MARAD) de
yine mart ayinda Kizildeniz ve Aden
Korfezi dahil yiksek riskli bolgelerden
gecen ABD bayrakli ticari gemiler

icin dnceki yonergelerine ilavelerde
bulunan bir tavsiye raporu yayimlad.
Kapsamli rapordaki 6nemli tavsiyelerden
biri, gemilerin riskli bolgelerde hedef
alinma riskini azaltmak amaciyla
Otomatik Tanimlama Sistemi (Automatic
Identification System /AIS) aktaricilarini
(uydu alici/verici) kapatmalari.

Gorinlse gére Kizildeniz'deki sorunlar
silsilesi sadece Afrika’nin giiney ucundaki
limanlari olumlu etkiledi. Gecen ay ingiliz
deniz ticareti arastirmalari ve veri firmasi
Clarksons Research, Afrika’nin gliney
ucunu dolasan gemi sayisinin saldirilarin
yogunlastig aralik ayinin ilk yarisina
oranla ylUzde 85 arttigini bildirdi.

Deniz ticareti icin tek endise kaynagi
Husi saldirilari ve artan navlun fiyatlari
degil. UK Maritime Trade Operations
(UKMTO) gibi kuruluglar Umit Burnu’'nda
Somalili korsan faaliyetlerinin arttigina
dair isaretler gbraldtginu de bildiriyor.
Son dort ayda, birkac blyik gemi
korsanlar tarafindan saldiriya ugradi.
Tam bu sinyaller yakin bir gelecekte
Kizildeniz'deki durumun diizelecegini
beklemenin nafile olacagina isaret ediyor.
Dolayisiyla uluslararasi gucler saldirlara
ket vuramadiklari takdirde Kizildeniz
krizinin kisa vadede blyUyerek ileriye
tasinmasl an meselesi.
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TURK P&l SIGORTA'NIN
FINANSAL DEGERLENDIRME
NOTU ARTTI

Fitch Ratings gecen ay yaptigl aciklamayla
Tark P&l Sigorta’nin ulusal ve uluslararasi
finansal guctine iliskin degerlendirme

notlarini yikseltti.

TURKPX

Fitch Ratings’in 2024 yili Mart ayinda tamamladigi
degerlendirme sonucunda Turk P&I'in “Sigortacinin Ulusal
Finansal GlaclU” skalasindaki notu “A+” ; “Sigortacinin
Uluslararasi Finansal GlcU” skalasindaki notu “B+" olarak
ilan edildi. Ayrica not gbrinimu de “duragan”dan “pozitif’e
cevrildi.

Fitch Ratings tarafindan 19 Mart 2024 tarihinde yayimlanan
aciklama ile “Sigortacinin Ulusal Finansal Gaclu” skalasindaki
notun “A+” olarak aciklanmasi ayni zamanda Tlrk P&I'n
ulusal ve uluslararasi deniz sigortaciligindaki konumunun,
glclu ve stratejik sermayedar yapisinin, uluslararasi
seviyedeki reaslirans korumasinin ve artan pazar payi

ile sektérdeki etkisinin teyidi. Ayni agiklamada belirtildigi
Gzere, Turk P&I'n “Sigortacinin Uluslararasi Finansal Guct”
skalasindaki notu ise Turkiye'nin tlke notu ile sinirlandirilyor.

Tark P&I'n “Sigortacinin Uluslararasi Finansal Gucd”
skalasindaki notu ise “B” den “B+" seviyesine yikseldi.

Not artisi ve gérinimun pozitif olarak teyit edilmesi,
kuruldugu ginden beri faaliyetlerini gliclt sekilde gelistiren
ve blyUmesini sirdiren Turk P&I'm, hem Ulke capinda hem
uluslararasi denizcilik sigorta pazarinda saglam adimlarla
ilerlediginin ispati.
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SANMAR, KOMPAKT LIMAN ROMORKORUNU

TESLIM EDECEK

Sanmar, Fransa'daki yeni misterisi CCl Bayonne Pays Basque’a filosundan GOKSU V isimli
kompakt romorkort bu ay teslim ediyor.

Y.,
-

Robert Allan Ltd'nin RAscal 1500 ASD
tasarimi olan GOKSU V, 14,95 metre
uzunlugunda, 8,30 metre genisliginde
ve 3 metre su ¢cekimine sahip. Ayrica
16 ton ceki glictine ve 10 knot hiza

ulasabiliyor. Képra Ustiinin altinda
bulunan tinel sayesinde gerektiginde
bas ving ile kigtan operasyon yapma
kabiliyeti, en énemli 6zelliklerinden biri.

Bayonne Limanr'na teslim edilmek
Uizere istanbul Haydarpasa Limanindan
heavy-lift gemiye yiiklenen GOKSU
V'in nisan ayinin ilk haftalarinda yeni
calisacagl limana teslim edilmesi
bekleniyor. Sanmar Tersaneleri

Ticaret Direktort Rtchan Civgin,
“GOKSU V, CCl Bayonne Pays Basque
gibi musterilerin ihtiyaclarini gz
onunde bulundurarak tasarlanmis bir
romorkor serisinin pargasl. Kompakt
ve saglam olmasinin yani sira iyi bir
manevra kabiliyetine sahip. Genis
romorkor yelpazemizin bir kez daha
bir masterimizin ézel ihtiyaglarini
karsilayabilmesi bizi memnun ediyor”
dedi.

MILLI _YUZUCU AHMET NAKKAS DUNYA
SAMPIYONU OLDU

Ahmet Nakkas, Katar'in Doha kentinde diizenlenen Dinya Uzun Kulvar Master Yizme
Sampiyonasi'nda 200 metre serbest mesafesi 60-64 yas kategorisinde altin madalya

kazand..

Spor kariyeri boyunca bircok basariya
imza atan Ahmet Nakkas, subat ayi
sonunda Katar'in Doha kentinde

duzenlenen Dunya Uzun Kulvar
Master Ylzme Sampiyonasi’nda 200
metre serbest mesafesi 60-64 yas
kategorisinde 2.09:44 derece ile
dlnya sampiyonu oldu. Ayrica 60-64
yas kategorisi 50 metre serbestte
bronz madalya elde etti. Ulkemizden
35 sporcunun katildigr Dinya Master
Ylazme Sampiyonasi'nda Zeynep Balto
da kadinlar 400 metre serbestte 25-29
yas kategorisinde Turkiye rekoru kirarak
glimus madalya kazand..

1962 istanbul dogumlu Ahmet
Nakkas, 1984'te Turk Milli Takimi ile

Olimpiyatlar’a katildi. 1979-1986 yillar
arasinda ydzmede farkli branslarda
sayisiz rekor kirdi. Su topunda 125 defa
Tark Milli Takimi’'nda yaristi.

2014'te Kanada'da dizenlenen Diinya
Master Ylzme Sampiyonasi’nda iki

altin ve bir gimis madalya; 2015'te
Kazan'da dizenlenen 16'nci Dinya
Master Ylizme Sampiyonasi’nda bir altin
ve iki gmuis madalya kazandi. 2022'de
Avrupa Master Ylzme Sampiyonasi'nda
100 metre serbest mesafesi 60-64

yas kategorisinde diinya rekoru kirarak
Avrupa sampiyonu oldu.
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Support Transition to Zero-Emission

The shift toward a zero-emission society has accelerated in various fields,
with governments making their GHG targets more ambitious and
sustainable finance gaining more attention. Likewise, the time has come for
the maritime industry to systematically manage the GHG emissions from
shipping, as represented by the introduction of a GHG emissions evaluation
framework into international shipping.

ClassNK provides Zero-Emission Transition Support Services, a comprehensive
menu of services to support customers in dealing with the various
challenges they may encounter when managing GHG emissions in
pursuit of zero-emission shipping.

0
ClassNIC Shefonie:

www.classnk.com
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DENIZCILER, ONURSAN'IN iFTAR DAVETINDE

BULUSTU

Denizcilik sektorti 20 Mart Carsamba giini Fenerbahce Faruk ligaz Tesislerinde
ONURSAN'In 19. geleneksel iftar davetinde bulustu.

Onursan Yonetim Kurulu Baskani Yilmaz
Onur’un ev sahipliginde gerceklesen
iftar davetine basta Kiyi Emniyeti Genel
Madirt Mustafa Bankaoglu, DTO
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi
Adnan Naiboglu, Yénetim Kurulu Uyeleri
Orhan Gulcek, Serhat Barig Turkmen,

Burak Akartas, Piri Reis Universitesi
Rektortl Prof. Dr. Nafiz Arica, Turk
Loydu Yonetim Kurulu Baskani Prof.

Dr. Oral Erdogan basta olmak Uzere
denizcilik sektérindeki STK’larin baskan
ve yoneticileri ile sektdriin 6nde gelen
temsilcileri katihm sagladi.

iftar yemegi dncesi konusma yapan
Onursan Yonetim Kurulu Baskani
Yilmaz Onur, “19 yildir geleneksel olarak
duzenledigimiz iftar davetlerimize covid
nedeniyle bir sUre ara vermek zorunda
kalmistik. O glnleri geride biraktik.

Yine bir iftar yemeginde beraber
olmanin mutlulugunu yasiyoruz” dedi.
Konusmasinda Canakkale Zaferi’'nin

109. yilina vurgu yapan Onur, “Bu
blyUk zaferin bize 6grettiklerini
unutmayarak birlik ve beraberlik i¢cinde
daha gUcld yarinlar insa etmeyi diliyoruz.
Ylzbasi Hakki ve mayin grup komutani
Yizbasi Hafiz Nazmi Bey komutasindaki
Nusret Mayin Gemisi, elde kalan son

26 mayini bogaza doseyerek Tark’in
azmini ve Ganakkale’nin gecilmez
oldugunu tim dlnyaya ispat etmistir.

Basta ulu dnderimiz Gazi Mustafa
Kemal Ataturk ve silah arkadaslari
olmak Uzere tim sehitlerimizi rahmet
ve minnetle aniyoruz. Zaferimizi bir kez
daha gururla kutluyoruz” ifadelerini
kulland.

MEDLOG TURKIYE YESIL LOJISTIK BELGESI ALDI

Kombine tasimacilik lideri Medlog Turkiye, “Yesil Lojistik Belgesi” almaya hak kazanarak yesil
lojistik ilkelerine bagli daha strdurUlebilir bir gelecek icin taahhddint strdtrayor.

Ulastirma ve Altyapi Bakanlig

tarafindan gecen yil baslatilan “Yesil
Lojistik Belgesi” programi, cevreyle
uyumlu tasimaciligl tesvik etmek ve
desteklemek amaciyla ilke, esas ve
kosullari belirleyerek butunlesik, dengeli
bir tasimacilik dizeni olusturma hedefiyle
gelistirildi. Bu kapsamda, Medlog
Tarkiye, kurulusundan bu yana cevreci
bir tagimacilik yaklasimini benimseyerek,
800 cekici ve 386 vagonla kapidan

kaplya karayolu ve demiryolu tasimaciligi
hizmeti sunmanin yani sira transit
tasimaclilik, proje tasimacilig ve depo
hizmetleri gibi cesitli lojistik cézimler
sunuyor.

Cevre sorunlarinin ve etkilerinin
artmasiyla birlikte insanlarda cevre
koruma bilincinin glclenmesi, lojistik ve
tasimacilik sektoriinde karbon ayak iziyle
ilgili yapilan ¢alismalarin sayisinda da
artisa sebep oldu. Tasimacilik sektord,
yakitin yanmasindan kaynaklanan
dogrudan CO2 emisyonlarinin
%24'nden sorumluyken, karayolu
seyahati ulasimdan kaynaklanan
emisyonlarin dértte G¢tnden sorumiu
olmasiyla ana faktort olusturuyor.

Bu sebeple, kaynak bulma, tedarik
asamalari, ulasim ve dagitim sureclerinin

yesil lojistik ilkelerine dayali olarak
yUratalmesi, karbon emisyonunu
azaltmak icin kritik dneme sahip.

Yesil Lojistik Belgesi, karbon emisyonunu
azaltma hedefi dogrultusunda
yayinlanmis olup c¢evre dostu tasima

ve dagitim sistemlerinin gelistiriimesi,
ambalaj ve atiklarin azaltilmasi, emisyon
ve gUrdltd kontrolUyle enerji ve malzeme
kullaniminin azaltiimasi gibi kombine
tasimacilik alanindaki tim faaliyetlere
deginiyor. Medlog Turkiye, yilda 80.000'i
askin kombine ytk tasimaciligi seferi
yaparak sahip oldugu ISO 14001 Cevre
Yonetim Sistemi Sertifikasi, Sifir Atik
Belgesi, Yesil Enerji Belgesi, 500 Adet
Fidan Bagisi gibi sertifika ve belgelerle
sartlar saglamasinin ardindan Yesil
Lojistik Belgesi'ni almaya hak kazandi.
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PANAMA KANALI'NDA SON DURUM

Gecen yildan beri uluslararasi gemi trafiginin aksadigl Panama Kanal’'nda alinan tedbirler
simdilik ise yaramis gibi gérinUyor. Kisa stire dnce gecmesine izin verilen gemi sayisi ginde
27'ye yukseltildi. Ancak uzun vadede kuresel iklim krizinin etkileriyle basa ¢ikmak kolay

olmayacak.

o !H. g3

Ddnyanin en UnlU ve en islek su
kanallarindan biri olan Panama
Kanali'nin su seviyesindeki azalma,
kanaldan gecen gemi sayisinda kritik bir
dususe neden olurken kiresel tedarik
zinciri aksiyor, tasimacilik maliyetleri de
ongodrilemez oranlarda artiyor. Stiveys
Kanal’nin tersine, 1914'te acilan ve
deniz tagimaciliginin yaklasik yuzde
5'ini sirtlayan Panama Kanali’nin besin
kaynagi Gatun adl bir tatli su goélt.
Ancak kiresel iklim degisikliginin
olumsuz etkileri ve El Nifio hava olayinin
da katkisiyla bir zamanlar yagmura
bogulan bolgeye disen yagmur
miktarinda dramatik bir dists yasandi.
Gecen yil kanalin 110 yillik tarihindeki
en kurak ikinci dénem, gecen ekim ayi
da simdiye kadar kaydedilen en kurak
ay oldu: Geleneksel yillik ortalama 2.6
metreyken Panama Kanall havzasina
1.85 metre yagis dusti; baska bir
deyisle yagis orani ylzde 41 azaldi.
Kanal loklari (kapaklar) gélden gelen

suyla islediginden, durumun daha da
kotlye gidebilecegi endisesiyle kiresel
ekonomide dogrudan baski yaratan
tedbirler devreye sokularak kanaldan
gecen gunlik gemi sayisi ortalama
36’dan 24’e dusuralda; tasidiklar

yUk miktarina da kisitlamalar getirildi.
International Monetary Fund'un (IMF)
analizine gore gecgen yilin subat ayina
kiyasla bu subat ayinda (12 aylk
dénemde) Panama Kanali'ndaki ulasim
ylzde 36 azaldi. Ulusal degerlendirme
kurulusu S&P Global Ratings ise yaptigi
yakin zamanl analizler dogrultusunda
kanalda tagimacilik Ucretinin ton basina
6 dolardan 10 dolara yiUkselecegini
ongorayor.

Son birkag ayda yagislarin tahminlerin
Uzerine gikmasi — strekli dl¢ctimler
gerceklestiren Panama Kanali idaresi
12 Mart'ta su seviyesinin sadece 30
santim civarinda dastigund acikladi,
gecen yilin ayni déneminde rakam

yaklasik 1 metreydi — ve kanaldaki
cevreci faaliyetlerin beklentileri

kismen karsllamaslyla - gemi sayisinin
dusuartlmesi, istenilen etkiyi yaratarak
kanaldaki yekdn su tiketimini azaltt.
Kisa bir slire énce gecise izin verilen
gemi sayisi glinde 27’ye yikseltildi. Su
anda Panama hukumetinin gindeminde
8.5 milyar dolarlik bir yatirimla gelecek
bes yil icinde gerceklestirmeyi planladigi
bir dizi strddrulebilirlik projesi var.

Panama Kanal’'ndan gecen her gemi
yaklasik 50 galon su kullaniyor. Daha
buylk gemilerin gecisini saglamak icin
2016'da yapilan Neo-Panamax adli
yeni loklarin amaclarindan biri de bu
suyun ylzde 60’1 tasarruf etmekti.
Panama hikumetinin ilk projesi eski
loklari rehabilite etmek. Diger proje de
yakinlardaki Indio Nehri'ne baraj kurarak
tath suyu Gatun Goli’'ne pompalamak.
Ancak bunlar uzun vadede etkisini
gosterecek ve epeyce masrafl yatirimlar.

Kuresel ekonomi nedeniyle olusan
uluslararasi baskilar, Panama
hikdmetini Panama Kanall konusunda
sikintiya sokan madalyonun bir ylzd.
Madalyonun diger ylzi de pek i¢ acicl
sayllmaz: Baskent Panama City dahil
Ulke nafusunun yarisinin icme suyu
ihtiyaci Gatun Golu’'nden karsilaniyor. Ve
en basit ifadesiyle Panama Kanali’'ndaki
su seviyesi dustikee, Gatun Gold’ndeki
su da daha tuzlu hale geliyor.
Smithsonian Tropical Research Institute
verilerine gore golun tuzluluk orani
2020’den beri en ylksek seviyesine
ulasti. Panama hukumeti hem yerel
ndfusu, hem deniz tasimaciligi ve yerel
endustrileri yakindan ilgilendiren bu
acmazi strdurulebilirlik projelerini bir
an 6nce uygulamaya sokarak asmayi
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EN IYILERIN TERCIHI

JOTUN BOYA

6.000 kisilik konaklama kapasitesi ile
dinyanin en bilylk gemisinin Oasis of
the Seas oldugunu biliyor muydunuz?
16 glvertesi olan bu geminin ylksekligi
72 metre. Boya tercihinin ise Jotun
olmasi tesadif degil.

Jotun 100'G askin tGlkede 9.800 calisani
ile tek bir amacg icin calisir:

Jotun Yapilan Korur

Yapilan
Korur
jotun.com.tr

Insaat Boyalan

Deniz Boyalan

Endlstri Boyalarn

Toz Boyalar
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W LOJISTIK

Uluslararasi karayolu yiik tagimaciligi dig
ticaretimizin tamamlayici bir parcasidir

* CUMHUR ERZURUMLUOGLU

Karayolu yuk tasimaciligl hizli ve esnek

bir tagimacilik ¢6zUmu sunarak stre
acgisindan avantaj saglarken, kapidan
kaplya tasimacilik operasyonlarinin en
verimli sekilde gerceklestiriimesine olanak
saglar. Bir diger avantaj olarak yaygin
karayolu a8l sebebiyle kesintisiz bir tasima
¢O0zUmU sunarken ¢ok ¢esitli Grdinlerin

de tasinmasi mimkun olabilmektedir.
Ulkemizde otoyollar, devlet yollari ve

il yollar toplamda 68 bin kilometreyi
gecerken, bolinmus yol uzunlugu 27.700
kilometredir. Ulkemiz icerisinde yapilan
yUk tasimaciliginin yaklasik %90t karayolu
ile yapilirken uluslararasi tagimacilikta bu
oran ithalatta yaklasik %20, ihracatta ise
%30'dur.

Karayolu yuk tagimaciligi ile ilgili mevzuat
arasinda 2003 yilinda 4925 sayill Karayolu
Tasima Kanunu, 27 Agustos 2022 tarihli
Tasima Isleri Organizatérltgi Yonetmeligi,
18 Haziran 2022 tarihinde yayinlanan
Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla
Tasinmas| Hakkinda Yonetmelik, 21

Nisan 2016 tarihli Tehlikeli Madde Taslyan
Arac ve Ust Yapilarin Teknik Muayeneleri
Hakkinda Yonetmelik ve 3 Eyltl 2004
tarihli Karayolu Tagimacilik Faaliyetleri
Mesleki Yeterlilik Egitimi Yonetmeligi
bulunmaktadir. Ulusal mevzuatin yani

sira Turkiye Karayolu Tagimaciligl Yapan
Tasitlarda Calisan Personelin Calismalarina
lliskin Avrupa Anlasmasi (AETR),
Karayoluyla Uluslararasi Esya Tasima
Sozlesmesine liskin Anlasma (CMR), TIR
Karneleri Himayesinde Uluslararasi Esya
Tasinmasina Dair GUmrik S6zlesmesi
(TIR) ve Tehlikeli Mallarin Karayoluyla
Uluslararasi Tasinmasina iliskin Avrupa
Anlagmasi (ADR) gibi uluslararasi
anlasmalara da taraftir.

Ulkemizin Uzerinden Trans Avrupa
Kuzey-Guney Otoyolu, E-Yollart Ana Trafik
Guizergahlar icin Avrupa Anlasmasi (UN/

ECE/AGR), Karadeniz Ekonomik Is Birligi-
KEi (BSEC), Ekonomik Is Birligi Teskilati-
EiT (ECO), Asya ve Pasifik Ekonomik ve
Sosyal Komisyonu (UN/ESCAP), Avrupa,
Kafkasya ve Asya Ulastirma Koridoru

(TRACECA), Avrasya Karayolu Baglantilar
(EATL), Trans Avrupa (TEN-T) Kapsamli
Karayolu Agi ve Trans Avrupa (TEN-T)
Cekirdek Karayolu Ag1 gecmektedir. Bu
acidan bakildiginda Turkiye’nin 6zellikle
dogu ve bati aks| Uzerinde 6nemli
karayolu koridorlarina ve aglarina yakinligi
bir avantaj olarak dne ¢ikmaktadir.

SINIR KAPILARINDA YASANAN YOGUNLUK
GECIKMELERE NEDEN OLUYOR
Uluslararasi karayolu yUk tasimaciligindan
en Ust noktada verimin alinabilmesi

icin birtakim sorunlarin da ele alinmasi
gerekmektedir. Bunlarin basinda dzellikle
Avrupa'ya aclilan sinir kapilarinda
yasanan yogunluk gelmektedir.

Kapikule Sinir Kapisi'nda son ddnemde
yapilan modernlestirme calismalari

¢lkis islemlerinin kolaylikla yapiimasini
saglarken, Bulgaristan tarafindaki

gecikmeler ihracat yUklerinde gecikmelere
ve hatta teslimat sUrelerindeki belirsizlik
Ulkemize yatinm yapacak yatirmcilarin
kararlarini degistirmelerine sebep oluyor.
Ulkemizin ihracatinin yaklasik %50
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oraninda Avrupa’ya yapildigl gbz 6niine
alindiginda sinir kapilarinda zaman zaman
olusan kilometrelerce arac kuyruklarinin
uluslararasi diplomatik girisimlerle ele
alinmasi gerekiyor.

Sektorimuzin ¢zellikle pandemiden
sonra daha yogun bir sekilde
deneyimledigi bir diger sorun ise strlcU
vizeleri. IRU verilerine gére kiresel capta
3 milyon surtici eksigi bulunuyor ve
onlem alinmazsa bu sayisinin 2028 yilinda
ikiye katlanmasi bekleniyor. Sektdrimuz
bir yandan surlcU bulamazken, bunun
Ustline mevcut sdrlcdlerin Schengen
Vizesi alamamasi, randevularin kapali
olmasl, basvurularin reddedilmesi ve
kisa sUreli vize verilmesi gibi sebeplerden
dolayi uluslararasi karayolu yuk
tasimacilig) faaliyetleri sekteye ugruyor.
Ulkemizin de Uyesi oldugu Gumrik
Birligi mallarin serbest dolasimini
ongorirken, mallarin serbest dolasimi
icin slrecin ayrilmaz bir parcasi olarak

degerlendirilmesi gereken surlculerin
yasadiklari vize sorunlar sektérimuzu
agmaza sokuyor.

Ozellikle ihracat Grinlerimizin daha
rekabetci kosullarda taginabilmesi icin her
platformda dile getirdigimiz bir talebimiz
ise parsiyel esyanin gegici depolanan
esya statlslinde 2 is ginl antrepoya
konulabilmesi uygulamasinin geri
getirilmesidir. istanbul giimrikleri icin olan
istisnai uygulamada Bakanlik Makaminin
19.08.2010 tarihli 2010/08 sayili onayi

ile parsiyel esya tasittan indirilerek iki is
glnl boyunca gecici depolanan esya
statlisiinde antrepoda durmaktaydi.

Bu hali ile esyalar antrepolara bosalarak
araclar bosa ¢ikabiliyor ve devam yUklerini
alarak islerine devam edebiliyorlardi.

Bu onayin kaldinimasi ile birlikte araclar
antrepoda beklemek zorunda kalmistir. Bu
uygulamanin geri getirilmesi, énemli bir
transit merkez olma potansiyeline sahip

()

Ulkemizin arag filosunun daha verimli
kullaniimasini saglayacaktir. Karayolu
yUk tasimaciliginin kisa ve orta vadede
glindeminde olan 6nemli konulardan bir
tanesi Avrupa Yesil Mutabakati ve cevresel
sUrdUrdlebilirligi saglamak amaciyla
getirilecek olan dlzenlemelerdir. Avrupa
Yesil Mutabakat, Avrupa kitasini 2050
yilina kadar karbon-nétr haline getirmeyi
amaglayan bir dizi mevzuat ve politika
butdnudir. Sektdrin karbon salinimini

ve karbon ayak izini azaltmak amaclyla
araclarin daha gevreci ve strddrulebilir
enerjileri kullanmalari ve intermodal
tasimaciligin tesvik edilmesi gibi énlemleri
konusmaya baslayacagiz. Ulkemizde
yayinlanan Kombine Tasimacilik
Yoénetmeligi ile sektére sunulan Yesil
Lojistik Belgesi'ni bu dénistimdn éncusu
olarak degerlendirebiliriz.

*UTiKAD YONETIM KURULU UYESi - KARAYOLU
CALISMA GRUBU BASKANI

« Deniz dibi tarama ve dolgu insaati « Keson sistemi ile Rihtim, iskele ve Dalgakiran insaati
» Beton Yiizer ve Kuru Havuz insaati - Beton Boru imalati

DALSAN SIRKETLER GRUBU

Evliva Celebi Mahallesi Tersaneler Caddest No: 23/1 Tuzla/ISTANBUL - Tel: +90 216 447 40 83 (4Hat) - www.dalsangrup.com - dalsan@dalsangrup.com



B BUNKER

Denizcilikte Siirdiirullebilirlik...

o

* SEGKIN GUL

“Surdurdlebilirlik”, mevcut ihtiyaclarin
karsilanmasinin yani sira gelecek
nesillerin ihtiyaclarini da karsilayabilme
kapasitesini g6z 6ntinde bulunduran
bir yaklasimdir. Bu kavram dogal
kaynaklarin ve cevrenin dengeli

bir sekilde kullaniimasiyla birlikte
ekonomik, sosyal ve cevresel faktorlerin
de dengelenmesini gerektirir.

Bu kaynaklarin verimli kullanimi,
cevresel etkilerin azaltiimasi ve

sosyal adaletin saglanmasi gibi ¢esitli
alanlarda uygulanan stratejilerle
gerceklestirilir. Cevresel strdurtlebilirlik,
insan faaliyetlerinin dogal cevreye olan
etkilerini ydnetmeyi ve minimize etmeyi
amaclar.

Bu, dogal kaynaklarin strdUrulebilir
bir sekilde yonetilmesini, atiklarin
azaltiimasini ve enerji kullaniminin
verimli bir sekilde gerceklestiriimesini
icerir. Ayrica, biyolojik cesitliligin
korunmasil, su kaynaklarinin

surdurulebilir kullanimi ve iklim
degisikligi gibi 6nemli cevresel
sorunlara karsl micadele de cevresel
strdardlebilirlik kapsamindadir.

Sosyal surddrdlebilirlik, insanlarin
yasam kalitesini artirmayi ve adaleti
saglamayi hedefler. Bu boyut, esitlik,
adalet ve toplumsal katihm gibi konulari
kapsar. Saglik hizmetlerine erisim,
egitim imkanlari, glivenli barinma

ve kultUrel gesitliligin korunmasi

gibi faktorler sosyal strddrtlebilirligi
glclendirir. Ayrica, toplumsal cinsiyet
esitligi, insan haklarina saygi ve
toplumsal adalet gibi konular da sosyal
sUrddrulebilirlik agisindan 6nemlidir.

Ekonomik strdarulebilirlik, ekonomik
faaliyetlerin uzun vadeli saglamhgini
ve refahi saglamayl amaclar. Bu boyut,
strddrulebilir gelir kaynaklarina erisim,
is glivencesi, gelir adaleti ve ekonomik
blylme ile cevresel ve sosyal etkiler
arasinda denge saglamayi icerir.

Ekonomik sidrddrtlebilirlik, insanlarin
ekonomik bagimsizhgini koruyarak ve
kaynaklari verimli bir sekilde kullanarak
toplumsal refahi artirmayi hedefler.

Gunumuzde “Karbon Ayak izi” terimi
genellikle bir faaliyet veya kurulus
tarafindan salinan karbon miktarinin
(genellikle ton cinsinden) kisaltmasi
olarak kullanihyor. Fosil yakitlarin
yakilmasindan kaynaklanan karbon
emisyonlari, yeterli biyolojik kapasitenin
bulunmamasi durumunda atmosferde
birikir.

Bu nedenle karbondioksit emisyonu,
bu karbondioksit emisyonlarini tutmak
icin gereken verimli arazi alani miktar
olarak ifade edilir. Bu bize, fosil
yakitlarin yakilmasindan kaynaklanan
emisyonlari sifirlamak icin ne kadar
biyolojik kapasitenin gerekli oldugunu
anlatir.

Aslinda iklim sorunu, gezegenin

fosil yakitlardan kaynaklanan tim
karbondioksiti sifirlayacak ve diger tim
talepleri karsilayacak yeterli biyolojik
kapasiteye sahip olmamasi nedeniyle
ortaya cikiyor.

iklim degisikligi, ormansizlasma, asiri
otlatma, plansiz balik avcilg, gida
glvensizligi ve canli tirlerinin hizla
yok olmasi kapsamli bir sorunun
parcgalaridir. 1961'den bu yana 11 kat
artan insanhgin karbon ayak izi. Su
anda insanligin genel ekolojik ayak
izinin %60"InI olusturuyor Karbon ayak
izini azaltmak, asiriliga son vermek

ve gezegenimizin imkanlari dahilinde
yasamak igin atabilecegimiz en d6nemli
adim olarak karsimizda duruyor.

DUNYA DENizCiLiK 6RGUTU (IM0) VE
SURDURULEBILIRLIK HEDEFLERI
Surdardlebilirlik sorununun ¢ézimda
icin IMO (Duinya Denizcilik Orguitt)
paydaslari son yillarda giderek

artan bir is birligi icerisindeler. IMQ,
Birlesmis Milletlerin iklim Degisikligi
ve Etkileri ile Miicadele Etmek icin Acil
Onlemler Alma Surdrilebilir Kalkinma
Hedefi 13’0 destekleyerek kiresel
iklim degisikligi ile micadeleye katki
yapmaya devam ediyor.

2018 yilinda, gemilerden kaynaklanan
sera gazl emisyonlarinin azaltiimasina
iliskin ilk stratejiyi benimseyerek
uluslararasi deniz tagsimaciligindan
kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin
mUmkun olan en kisa strede
azaltilmasi yonundeki kararliligini
dogrulayan bir vizyon belirleyen

IMQ, yine 2018 yilinin ekim ayinda
hedeflerine ulasma konusunda bir
izleme programini onayladi.

2023 yilinin temmuz ayinda ise, kabul
edilen izleme eylemleri programi

cercevesinde gemilerden kaynaklanan
sera gazl emisyonlarinin azaltiimasina
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iliskin “IMO 2023 Stratejisi”ni
benimsedi.

IMO sera gazi emisyonlari stratejisi,

Uye devletler icin bir cerceve sunarak
uluslararasi deniz tasimaciligl icin
gelecek vizyonunu ve sera gazi
emisyonlarini azaltma konusundaki
hedeflerini belirliyor. Orta ve uzun vadeli
ek dnlemleri, olasi zaman cizelgeleri

ve bunlarin devletler Gzerindeki
etkilerini iceriyor. Strateji ayrica kapasite
olusturma, teknik is birligi, arastirma

ve gelistirme (Ar-Ge) de dahil olmak
Uzere engelleri ve destekleyici 6nlemleri
tanimliyor.

Uluslararasi deniz tagimaciliginda CO,
emisyonlarini distrmek igcin 2030
yilina kadar en az %40’k bir iyilestirme
hedeflenen strateji uluslararasi deniz
tasimacihigl tarafindan kullanilan
enerjinin en az %5’'ini olusturmasi ve
2030 yilina kadar %10’u hedeflenen
sifir sera gazi emisyon teknolojileri,
yakitlari ve/veya enerji kaynaklarinin
benimsenmesine iliskin yeni bir hedef
seviyesini de iceriyor. incelemelerin
glncellenmis emisyon tahminlerini,
uluslararasi deniz tasimaciligl icin

emisyon azaltma seceneklerini, iklim
Degisikligi HukUmetler Arasi Paneli'nin
(IPCC) raporlarini, gelecekteki IMO Sera
Gazi Envanterlerini ve calismalarin,
ilgili oldugu durumlarda uluslararasi
deniz tasimaciliginin net sifir sera

gazi emisyonlarina ulasma yolunda
ilerlemeyi degerlendirmek icin dikkate
alinmasi gerekiyor.

Stratejilere uyum slreclerinde yasam
doéngusu analizi (LCA) metodolojisi
kullaniimasi ise bir baska 6nemli nokta.
Deniz tasimaciliginda kullanilan enerji
kaynaklarinin “well to wake” analizi ile
ele alinmasini gerekir. “Well to wake” iKi
kisimdan olusuyor.

Birinci kisim olan “well to tank”
Uretimden yakitin bir geminin tankina
tasinmasina kadar olan sureci, “Tank to
wake” kismi ise geminin yakit tankindan
bacadan cikisina kadar olan sireci
kapsar.

Bu amagla gemilerde kullanilacak
yakitin seciminde makine tipi, tedarik
kosullari, sera gazi salinimi ve yakit
fiyatl belirleyici sartlar olarak karsimiza
cIkiyor.

Denizcilikte kullanilan dusuk karbonlu
ve sifir karbonlu yakitlar cevresel ayak
izlerinde 6nemli farkliliklara yol agan
cesitli Gretim yollarina (6rnegin, farkl
nesil biyo-yakitlar, hidrojen bazl yakitlar,
sentetik yakitlar vb.) sahiptir. Alternatif
yakitlarin tercihinde; geminin sefer
bdlgesi, yakit tedarik zinciri, karbon
ayak izi ve salinimlarin cevresel etkileri
yasam donglsi agisindan géz éninde
bulundurulmasi gereken temel unsurlar.

Arkas Bunker olarak denizlerin
korunmasi, salinimlarin azaltilmasi
ve surdardlebilirlik farkindaliginin
artirilmasi konularinda énemli
adimlar atarak gelecek nesillere daha
yasanilabilir bir dinya birakmayi
hedefliyoruz.

Bu amacla deniz yakitlari sektoriinde
Uluslararasi Surddrulebilirlik ve Karbon
Sertifikasl (ISCC) almaya hak kazanan
ilk yakit ikmal sirketi olarak denizcilik
sektorine ve Ulkemize katki saglamaya
devam ediyoruz.

*ARKAS BUNKER GENEL MUDURD
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DTO AB BULTENI

SEA EUROPE DENIZCILIK SEKTORUNUN YESIL
DONUSUMU IGIN TAAHHUTTE BULUNDU

SEA Europe yaptigl aciklamayla, Avrupa Komisyonu’nun yayimladigl “Dontisim Yolu”nu
memnuniyetle karsiladigini bildirdi.

16 Avrupa Ulkesinde gemi insaati
endustrisini temsil eden SEA Europe
(Shipyards'& Maritime Equipment
Association of Europe), 29 Ocak’ta
Avrupa Komisyonu’nun yayimladig

Avrupa mobilite sektorl ekosistemi

icin “Dontstm Yolu”nu memnuniyetle
karsiladigini bildirdi. “Déntisim Yolu”nun
yesil ve dijital gecise dnculik etmek ve
ekosistemin dayanikliigini artirmak icin
gereken zorluklari, firsatlar ve kaynaklari
belirlemek icin endlstri paydaslari ve
politika yapicilar arasinda gelisen iki
yillik is birligi strecinin sonucu oldugunu
ve bir sonraki adimin ekosistemin tim
aktorlerini iceren bir “ortak gelistirme”
slreci oldugunu vurguladi.

Bu slrecin de SEA Europe Genel
Sekreteri Christophe TYTGAY’In da

davet edildigi, Avrupa Komisyonu
tarafindan dizenlenen bir yuvarlak masa
etkinligi ile basladigini acikladi. Avrupa
Komisyonu'nun deniz tasimaciliginin
yesil dontstimd, dijitallesmesi ve
direncinin artirilmasina yonelik paydaslari
taahhitte bulunmaya davet ettigini
belirten SEA Europe, Avrupa denizcilik
teknoloji sektériintin gelecegin Avrupa
deniz filosunun dekarbonizasyonunu ve
dijitallesmesini Avrupa tersanelerinde ve
Avrupa teknolojisiyle gerceklestirmek icin
bir taahht sundu.

(Kaynak: SEA Europe)

IMO TOPLANTISINDA KIZILDENIZ'DE YASANAN
TEHDIT GUNDEM OLDU

IMO Deniz Cevresini Komitesi'nin 81'inci oturumuna Kizildeniz'de denizcilerin ve ticari

gemilerin glvenliginin saglanmasina dair ¢cagrilar damga vurdu.

Uluslararasi Denizcilik Orgtu
(International Maritime Organization-IMO)
Deniz Cevresini Koruma Komitesi'nin
(Marine Environment Protection
Committee-MEPC81) 81. Oturumu,

tekrarlanan Husi saldirilarinin ardindan
Kizildeniz'de denizcilerin ve gemi
tasimaciliginin givenligini saglamaya
yonelik cagrilarla agildi.

IMO Uyesi Ulkeler, devam eden Husi
saldirilar ve bolgede Somalili korsanlarin
yeniden faaliyet gbstermesiyle ilgili
endiselerini dile getirirken, Yemen
hukUmeti cevreye zarar vermemek igin
batik Rubymar’in kurtarilmasi konusunda
uluslararasi yardim ¢agrisinda bulundu.

Bununla birlikte, MEPC (ye devletleri de
bolgede devam eden saldirilar esnasinda
Kizildeniz'deki denizcilerin ve ticari
gemilerin glivenliginin saglanmasi adina
ortak gorus bildirdi. IMO Genel Sekreteri
Arsenio Dominguez, Husilerin denizcilere

yonelik devam eden saldirilarinin "kati
surette kabul edilemez" oldugunu ifade
etti. Dominguez, dokme yuk gemisi True
Confidence'da iki Filipinli ve bir Vietnamli
denizcinin hayatini kaybetmesi nedeniyle
Filipinler ve Vietnam delegasyonlarina
taziyelerini iletirken yaklasik dort ay énce
Husiler tarafindan kagirilan Ro-Ro gemisi
Galaxy Leader ve mirettebatinin derhal
serbest birakilmasina iliskin olarak da
cagrisini yineledi.

Oturumda bircok IMO Ulkesi de s6z
konusu saldirilarin durdurulmasi ve
uluslararasi hukuka uyulmasi yontndeki
goruslerini iletti.

(Kaynak: IMO)
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ARTAN KORSAN SALDIRILARI GEMILERDE ALINACAK
GUVENLIK ONLEMLERININ ONEMINI HATIRLATTI

Somalili korsanlarin son zamanlarda gerceklestirdigi saldirilar endiseyle takip edilirken
gemilerde alinacak glivenlik dnlemlerini bir kez daha glindeme tasidi.

Son aylarda uluslararasi sularda bircok
ticari gemi Somalili korsanlar tarafindan
saldiriya ugradi. Bu olaylar, BMP5'in
(Kizildeniz, Aden Korfezi, Hint Okyanusu
ve Umman Denizi'nde Korsanlig
Caydirmak ve Deniz GUvenligini Artirmak
icin En lyi Yonetim Uygulamalar)
denizcilik endUstrisindeki kritik &nemini
yeniden gtindeme tasidi. 14 Aralik 2023'te
Malta bayrakli dokme yik gemisi MV
Ruen’e saldiran Somalili korsanlar, gemiyi
ve murettebati kacirdl. Benzer sekilde,
Banglades bayrakli dokme yik gemisi MV
Abdullah da 12 Mart 2023'te kaciriimisti.
GUney Kizildeniz ve Aden Korfezi'nde
Husiler'in nakliye gemilerine dtzenledikleri
saldirlarla birlikte bu iki olay, deniz

glvenliginin bir kez daha dncelik haline
geldigi bir ddnemde meydana geldi.

MV Ruen ve MV Abdullah gibi ana seyir
glizergahindaki ticari gemiler saldiriya
ugramasina karsin Somalili korsanlarin
son dénemdeki saldirlarindaki artis,
ozellikle balikgr gemilerini (dhow)
etkiliyor. Somalili korsanlarin Husilerle
veya Yemen'deki sug aglaryla is birligi
yapiyor olabilecegine dair gostergelerse
durumu daha karmasik hale getiriyor. 26
Kasim 2023'te MT Central Park tankerini
kacirma girisiminin ardindan korsanlarin
Somali yerine Yemen'e kacmasi bu
sUpheleri destekler nitelikte.

ONEMLE TAVSIYE EDILEN GEMi KORUMA
ONLEMLERI

Glney Kizildeniz, Aden Korfezi ve
kuzeybati Hint Okyanusu’nda artan
glvenlik kaygilari, bu bolgelerdeki
gemilerin BMP5'te 6zetlendigi gibi kendi
savunma 6nlemlerini uygulamalarina
yonelik acil ihtiyaci vurguluyor. BMP5
yénergelerinin tamami her gemi icin
gecerli olmasa da cogunlugu gemiler

icin gecerli. BMP5, gemi sahiplerine
kapsamli, gemiye ve seyre ¢zel bir
glvenlik riski degerlendirmesi yapmalarini,
hareketleri ve gézlemleri askeri

yetkililere raporlamalarini ve korsanlarin
gemiyi tespit edip gemiye cikmalarin
zorlastirmalarini tavsiye ediyor.

SILAHLI GUVENLIK PERSONELI

BMP5, ticari gemilerde silahl glivenlik
personelinin kullaniimasini 6nermiyor
veya onaylamiyor. Bu karar, geminin
bayrak devleti ve herhangi bir kiyi devleti
tarafindan yetkilendiriimesi kosuluyla,
bireysel gemi isletmelerinin takdirine
birakilmis durumda. Ancak gecmiste
yasanan korsanlik olaylari sirasinda
deneyimli ve yetkin silahli glivenlik
personeli istihdami, gemilerin korsanlara
karsl savunulmasinda etkili oldu. Yine de
silahli glivenlik kullaniimasi konusunda
kazara ates etme riski, yasal riskler

vb. dezavantaj ve avantajlarin dikkatle
degerlendiriimesi gerekir.

(Kaynak: BIMCO)

EMSA TARAFINDAN AB ETS WEBINAR’I DUZENLENDI

Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi (European Maritime Safety Agency-EMSA), AB ETS sistemine
yonelik dordinct web tabanli konferansi 5 Mart'ta gerceklestirdi.

Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi (European
Maritime Safety Agency-EMSA), Avrupa

Komisyonu iklim Eylemi Genel Mudurligu
(Directorate General for Climate Action-DG
CLIMA) ile birlikte Avrupa Birligi Emisyon
Ticaret Sistemi'nin (AB ETS) denizcilik
sektdrinl de kapsayacak sekilde
genisletiimesi Gzerine sektér ve denizcilik
paydaslarina yonelik olarak dérdincl
web tabanli konferansi (webinar) 5 Mart
2024 tarihinde duzenledi. Denizcilik
sektord paydaslarinin katiimiyla yapilan
ve EMSA internet sayfasinda da yer alan

webinar'in odaginda 2024 yili raporlama
déneminde uygulanan izleme Plani var.
EMSA, DG CLIMA ile birlikte AB ETS’nin
denizcilik sektoriine genisletiimesi ve
MRV Yénetmeligi'ndeki degisiklikler
hakkinda bilgiler ve diizenli olarak
glncellenen sorularin cevaplarini iceren
bir bilgi merkezi aracililyla bir kaynak seti
yayinladi. Bu kaynaklar da EMSA internet
sitesinde yer aliyor.

(Kaynak: EMSA)
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BGEMI TUTULMALARI

MEMORANDUMLAR KAPSAMINDA TURK BAYRAKLI GEMI
TUTULMALARI ISTATISTIKLERI

1 Mart — 25 Mart 2024 itibariyle Tiirk Bayrakl gemilerin Memorandumlar kapsaminda giincel denetim ve tutulma istatistikleri agagidaki tablolarda
sunulmaktadir.

LIMAN DEVLETi KONTROL BOLGELERI 0CAK 2024 SUBAT 2024 MART 2024

PARIS LIMAN DEVLETi MUTABAKATI ZAPTI (PARIS MOU) BIiRLESIK KRALLIK (NEWPORT-GWENT) T“Lgkm T"w]t(m

TOKYO LiMAN DEVLETi MUTABAKATI ZAPTI (TOKYO MOU) TUTULMA TUTULMA TUTULMA
YOK YOK YOK

KARADENiZ LIMAN DEVLETi MUTABAKATI ZAPTI (BLACK SEA TUTULMA TUTULMA TUTULMA
MoU) YOK YOK YOK

AKDENiZ LIMAN DEVLETi MUTABAKATI ZAPTI (MEDITERRANEAN TUTULMA TUTULMA TUTULMA
MoU) YOK YOK YOK

S : S . TUTULMA TUTULMA TUTULMA
AMERIKA BIRLESIK DEVLETLERI SAHIL GUVENLIK (USCG) YOK YOK YOK

YILLARA GORE TUTULMA TABLOSU (2017-25.03.2024)*

LIMAN DEVLETI KONTROL

BOLGELERI 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 (Ocak-Mart)

PARIS MOU 1 Tutulma
14 7 4 3 (36 Denetleme)
TOKYO MOU 3 0 ) 0 0 0 0 0 Tutulma
(1 Denetleme)
0 2 1 0 Tutulma
BS MOU 11 2 0 1 (33 Denetleme)
0 0 0 0 Tutulma
MED MoOU 0 5 0 0 (19 Denetleme)
USCG - *1* *O* *1* *1* ~9* -9* O Tu*t -:l:I lma

* istatistiklere konu olan rakamlar, tutulmalara yapilan itirazlarin kabul gérmesini miiteakip degisebilmektedir.

** USCG Web Sitesinden denetleme rakamlarina ulasilamamaktadir.

**IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulagtirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmigtir.

Hazirlayan: Mustafa YAVUZYILMAZ (Deniz Ulastirma Miidiirii)
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* ULUG KEDME

Gectigimiz ay, blyuk tonaj endekslerinde
gbzlemledigimiz yUkselisin, kismen

hizini yavaslattigini gdrmekteyiz.
Endekslerin son bir aylik performanslarini
karsilastirdigimizda, sirasiyla Baltik
Capesize Endeksi'nde %12 civarinda
pozitif ydnde bir degisim, Baltik Panamax
Endeksi'nde %27 civarinda pozitif ydnde
bir degisim, Baltik Supramax Endeksi'nde
%13 civarinda pozitif ydonde bir

degisim ve son olarak Baltik Handysize
Endeksi'nde ise %21 civarinda pozitif
yonde bir degisim gbzlemlemekteyiz.
Ancak, genel endeks olan Baltik Kuruylk
Endeksi’ndeki pozitif yonll % 10'Tuk

Biiyiik tonaj endekslerinde
gozlemledigimiz yiikselis
kismen hizin1 kesti

artisin, gectigimiz ay %34 civarinda
gerceklesen artisa kiyasla sinirli kaldigini
gbzlemliyoruz. Bu esnada bilyUk tonaj
endekslerinde ve navlunlarindaki bu
artisin Akdeniz/Karadeniz piyasalarinda
koster tonajlarina olumlu yansidigini
henUz sdyleyemeyiz.

Beyaz ve siyah mal endekslerine
baktigimizda ise Beyaz Mal Endeksi'nde
%11 civan bir artis buna karsi Siyah

Mal Endeksi’nde ise %2-3 civari sinirli
kalmak kaydi ile bir dusUs gerceklesmistir.
Bununla beraber petrol tarafinda ise
Uluslararasi Enerji Ajansi (IEA) petrol
tahminlerini yUkselterek gtinlik varili 1.3
milyona ¢ikarirken, buna temel sebepler
olarak ABD ekonomisinin giclenmesini
ve Kizildeniz saldirilari nedeniyle rotasi
degistirilen gemilerin yakit kullanimini
artirmasini gerekce gosterdi. Kuresel

kara petrol stoklari 2016’dan bu yana en
dlsUk seviyelerde seyrederken Kizildeniz
cevresindeki catismalar gemilerde tutulan
petrol stoklarinin artmasina yol acti. IEA
ayrica, mart ayinda aciklanan OPEC+

Uretim kesintilerinin uzatiimasi ve soguk
hava nedeniyle Kanada Uretiminin daha
once kesintiye ugramasini gerekce
gostererek 2024 petrol arz tahminini
930.000 varil/giin dustrerek, 102,86
milyon varil/glin’e indirdi. Bu veriler
Isiginda da Brent petrolde degisimin
gectigimiz aydan bu yana % 6 artis ile 86
dolar seviyelerinde oldugunu goériyoruz.

Son olarak hurda piyasalarina
baktigimizda ise satisa ¢ikan kuguk
tonajli gemiler haricinde baslica gemi

geri donlsim destinasyonlarinda tonaj
kithginin devam ettigini gériyoruz.
Ozellikle Hindistan/Pakistan ve Banglades
bolgelerinde Ramazan ayinin da gelmesi
ile birlikte iyice sakin bir piyasanin
beklendigini sdylemememiz yanls
olmayacaktir. Bu gelismelerin sonuglarinin
da hurda fiyatlarina yansimasini negatif
yonde gdrmekteyiz.

KERTE DENIZCILIK GEMi ALIM-SATIM
BROKERLIGi

MART 2024 SATISI RAPOR EDILEN GEMILER

GEMi ismi DWT INSA YILI iNSA ULKESI GEMi TiPi ALICI OLKESI FIYATUS$ M
RIN TREASURE 28.338 2009 JAPAN BULK NA 9,50
OMNIA 36.787 2011 KOREA BULK GREEK 15,20
BBC PLUTO 37.495 2010 CHINA BULK TURKISH 11,70
WESTERN PANAMA 39.000 1015 CHINA BULK NORWEGIAN 18,50
WESTERN LONDON 39.260 2015 CHINA BULK EUROPEAN 18,50
GANT MUSE 56.024 2004 JAPAN BULK VIETNAMESE 11,30
VITAHORIZON 74.483 2007 CHINA BULK NA 12,50
YING HAO 2 75.700 2012 CHINA BULK NA 16,80
CASTILLO DE CATOI-RA 173.587 2005 CHINA BULK CHINESE 16,80
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EPIC 280.149 2010 KOREA BULK CHINESE 32,50
PENELOPET 180.201 2007 JAPAN BULK NA 23,80
LUCKY GLORY 32.256 2007 JAPAN BULK TURKISH 10,30
AUSTRALIAN BUL-KER 36.228 20117 JAPAN BULK NA 24,00
INTERLINK AMENITY 39.989 2018 CHINA BULK THAI 25,25
SSI AVENGER 52.949 2004 JAPAN BULK NA 10,50
KONRAD SCHULTE 55.621 2010 JAPAN BULK NA 16,20
CRESTED EAGLE 55.989 2009 JAPAN BULK CHINESE 14,95
VRICH 56.546 2014 CHINA BULK NA 18,50
ASL FORTUNE 58.096 2012 PHILIPPI-NES BULK NA 19,30
ANDORMEDA 61.501 2011 JAPAN BULK TURKISH 21,00
BIULK MONACO 63.733 2023 JAPAN BULK NA 40,50
ANGELINA 14.540 2001 KOREA BULK CHINESE 1,00
THE PROSPERITY 81.922 2017 CHINA BULK NA 31,50
CONRAD OLDEN-DORFF 93.039 2010 CHINA BULK GREEK 16,50
STAR AUDREY 175.125 2011 CHINA BULK GREEK 21,30
HOUSTON 171.129 2009 CHINA BULK HK BASED 23,30
SEALINK 280.116 2010 KOREA BULK NA 31,00
PACIFIC ASSURANCE 207.842 2014 JAPAN BULK KOREA 49,00
ULTRA VANSCOY 38.215 2013 JAPAN BULK GREEK 18,20
MELIA1 55.612 2011 JAPAN BULK NA 17,80
PACIFIC INTEGRITY 56.100 2013 JAPAN BULK NA 20,10
STAR DORADO 56.507 2013 CHINA BULK NA 16,50
DARYA PADMA 60.935 2015 JAPAN BULK NA 28,70
ZHONG XIN PEARL 75.321 2013 CHINA BULK NA 16,80
YASA FORTUNE 82.849 2006 JAPAN BULK CHINESE 12,70
CMB POMEROL 95.731 2012 JAPAN BULK GREEK 21,00
GENCO CLAUDIUS 169.021 2012 KOREA BULK *NA *NA
GENCO MAXIMUS 169.021 2009 KOREA BULK * *

MINERAL GENT 175.181 20Mm CHINA BULK NA 26,00
PANTAGRUEL 180.181 2004 JAPAN BULK CHINESE 16,50
TRUE CARTIER 181.380 2014 JAPAN BULK GERMAN 40,90
ACADIA TRADER 38.171 2004 KOREA TANKER NA 15,50
GLENDA MELANIE 41.162 2010 KOREA TANKER CHINESE 21,50
SELIGER 115.126 2009 JAPAN TANKER CHINESE 46,10
KARVOUNIS 156.229 2013 JAPAN TANKER TURKISH 67,80
ACHELOUS 299.868 2004 JAPAN TANKER NA 30,00
C. VISION 314.000 2004 KOREA TANKER NA 33,50
CHINAGAS GLORY 55.183 2020 CHINA GAS *CHINESE 90,00
CHINAGAS LEGEND 55.368 2020 CHINA GAS * 90,00
SPM ENDURANCE 10.018 2003 TURKEY TANKER MIDDLE EAS-TERN 6,10
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B S&P

SAEHAN WALLABY 11.951 2003 JAPAN TANKER MIDDLE EAS-TERN 8,80
LEON HERMES 40.165 2008 KOREA TANKER NA 23,00
SHOGUN 44.485 2002 KOREA TANKER NA 13,80
K SHIPBUILDING 1942 49.750 2024 KOREA TANKER SINGAPOREAN 49,00
RAPTOR 159.395 2007 JAPAN TANKER CHINESE 46,50
ECO SEAS 299.998 2016 KOREA TANKER NA 98,50
ALS CLIVIA 4.400 2010 KOREA CON-TAINER ITALIAN 20,30
MISTRAL 868 2008 GERMANY CON-TAINER UAE 9,20
*Enbloc satisi ifade eder
. L
o HURDA FIYATLARI
ﬁ" MART 2024 N7
Dokme
ULKE Kuruyik Tanker Konteyner
(per T/LTD) (per T/LTD) (per T/LTD)
HINDISTAN  USS 475-485 USS 495-505 USS 515-525
PAKISTAN  USS$ 495-505 USS 515-525 USS 535-545
BANGLADES USS 505-515 USS 525-535 USS 545-555
TURKIYE  USS$ 315-325  USS 325-335 USS 335-345
MART 2024 RAPOR EDILEN HURDA SATISLARI
Gemi ismi DWT LWT inga Yil Gemi Tipi Alict Ulkesi USD PER T/LWT
FAR EAST CHEER 1.141 3.652 2007 CON-TAINER BANGLADESH 530
YAMTAI 28.460 6.003 1994 BULKER BANGLADESH 415
SUVARNA SWARAJ-YA 32.902 8.542 1998 TANKER BANGLADESH 540
QATAR ANA 43.665 8.015 1989 BULKER PAKISTAN 509
HONG YUAN 01 39.626 11.486 1996 CON-TAINER BANGLADESH 540
SIA 14.132 12.605 1999 BULKER BANGLADESH 502
WANG HAI 174.132 23.039 2003 BULKER PAKISTAN 528

Kaynaklar: KERTE Denizcilik Broker Ag1, IHS-Seaweh, Equasis

DENiZ TICARETi / NiSAN 2024




THE GATEWAY TO THE BLACKSEA

SHIPPING AGENCY

TRANSBOS
www.transbosphor.com.tr o s s & =



B YUK ISTATISTIKLERI

2022-2023 YUK ISTATISTIKLERI

Limanlanimizda gerceklesen toplam yuk ellecleme miktari 2024 yili subat ayinda bir 6nceki
yilin ayni ayina gore %15,4 artis gostererek 43.853.985 ton olmustur.

Grafik 1. Limanlarimizda Gerceklestirilen Toplam Yiik Elleclemesi (Ton)), Subat 2024
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Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gérselleri

Denizyolu ile yapilan dig ticaret 2024 yili subat ayinda bir dnceki yilin ayni ayina gére %19,0 artt.

- Limanlarimizda gerceklestirilen ihracat amacl yakleme miktari 2024 yili subat ayinda bir énceki yilin ayni ayina
gbre %34,6 artarak 12.049.294 ton,

- Limanlarimizda gerceklestirilen ithalat amacli bosaltma miktari 2024 yili subat ayinda bir 6nceki yilin ayni ayina
gbre %11,6 artarak 20.744.969 ton,

- Dis ticaret tasimaciliginda (ithalat+ihracat) toplam ytk miktari 2024 yili subat ayinda bir énceki yilin ayni ayina
gore %19,0 artarak 32.794.263 ton olmustur.

Tablo 1. Denizyolu ile Dis Ticaret, Subat 2024

Ihracat Ithalat Dig Ticaret

Yillar |
Miktar (Ton) | Degigim| Miktar (Ton) | Dedigim Miktar Degigim

2023 8.851.381 18.596.465 27.547 846
34,6% 11.6% 19,0%
2024 12.049.294 20,744,969 32.794.263

2023 19.511.378 40,128.232 59.639.610

Ocak - Subat 19,1% 6,61% 10,7%
2024 23.246.214 42.780.853 66.027.067

Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Hesaplamalari

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulagtirmasi Genel Sekreter Yardimcihigi biinyesinde hazirlanmigtir.

Hazirlayan: Metin AK (Sektdrel Arastirmalar Uzmani)
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BISTFIX

25.03.2024
13. HAFTA KOSTER PAZAR RAPORU & DEGERLENDIRMELER

ISTFIX Bilesik Endeksi gecen haftaki 763 puandan cok farkl bir yere gitmedi ve 762 puana ufak bir
diizeltme yapti. Nehir tipi tonajin gelirlerinin bu hafta da yiikselmesi ilerisi i¢in olumlu bir gésterge
olabilir fakat su an icin koster navlunlarina saglam bir etkisi oldugunu sdylemek zor. Baltik bdlgesinde
buz kisitlamalar siirerken buz klash gemiler kuzeyde mesgulken navlunlar halen kuvvetle seyrediyor.
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ISTFIX Haftalik Birlesik Endeks 2008-2024 ISTFIX — Son 1 yil
S&P VE HURDA S i B o el
Bu hafta 1991 insasi 2.300 DWT'lik bir kosterin 1,2 milyon dolara el degistirdigi ISTFIX Haftalik Navlunlar 2008-2024
raporlandi.
TEMSILi YUK BAGLANTILARI

Tonnage Cargo LOAD. - DISCH. PORT L;Ed':‘:;e {;rfn'f:;]
3000 BHF CHORNOMORSK-MARMARA 1000/1000 32.00
3000 FERROALLOYS POTI-GALATI 1000/1000 36.00
4000 MALT (64) BREMEN-ZMIR 2000/1300 77.00
5000 SHREDDED TIRES (65') ARAG -MARMARA 350013500 55.00
5000 SHREDDED TIRES (63 ROUEN-IZMIR 2500/2500 53.00
5000 CORN (51') IZMAIL-IZMIR 1400/1400 29.50
5500 CORN (51 CHORNOMORSK-MARMARA 2000/1500 26.00
6000 STEEL COILS "'M”'DE"'”:‘%%?(E; GREECE * [ 450012000 52.25
6000 RAPESEED MEAL (51') ROUEN-LA CORUNA 2500/3000 24.00
6000 CORN (51') ODESSA-LARNACA 200012000 38.00
6000 BAUXITE ANTALYA-ZMAIL 2000/1500 23.00
6200 CORN (51') CHORNOMORSK-EGYPT MED. | 2000/2000 35.00
6800 MINERALS MARMARA-ARAG 275012750 49.00

Yukaridaki tim seferler ortalama 15 yas profiline haiz gemilerin hiz ve sarfiyat verilerine dayanilarak olusturulmaktadir. Gemilerin
ana yakiti IFO 180, ikincil yakiti ise MDOdur. Tam seferler yikleme limaninin asgari 300 mil uzagindan baslar, tahliye limaninda
biter. Varsa ortalamanin lizerindeki érneklere, diger cesitli kaynaklardan da dogrulugu teyit edilmeden yer verilmez.

Bu rapordaki bilgiler ISTFIX Arastirmaekibinin giivenilir buldugukaynaklardan ve piyasa analizlerinden derlenmistir. Rapor,
yayimlandigi tarit icin gtivenilirdir. ISTFIX, alici tarafindan bu raporun herhangi bir sekilde kullanimindan dogabilecek olasi bir
sorumlulugu kabul etmemektedir.
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B HURDA RAPORU

TURKIYE’DE GEMi GERI DONUSUM
(Bayrak Ulkelerine Gore Listelenmistir) 0CAK-SUBAT 2024

Gemi Adi Tonaji GT Tonaji DWT insa Yil Gelis Ta-rihi
1 Moby Vincent 7360605 Yolcu Gemisi italya 12.181 2.541 1974 20.01.2024
2 Sardinia Vera 7360617 RO-RO Yolcu Gemisi italya - 2.840 1975 12.02.2024
3 Selena 8230120 Kuruyiik Gemisi Kamerun 2.457 3.557 1970 8.02.2024
4 El Youssef 7422049 | Kuruyiik Gemisi Liibnan 2.998 4.795 1975 17.02.2024
5 Maestro Sun 8401133 Kuruyiik / RO- RO Marshall Adalari 15.375 9.200 1986 13.01.2024
6 Pride of Canterbury 9007295 RO-RO Yolcu Gemisi Saint Kitts ve Nevis 30.635 1.509 1991 1.01.2024
) Habiba M 7396654 | Kuruyiik Gemisi Tanzanya 2.627 3.739 1975 1.01.2024
8 Amanos 7816147 Kuruyiik Gemisi Tanzanya 1.589 2.148 1978 19.02.2024

Kaynak: Clarksons Research Services Limited ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gorselleri
* Renklendirilen gemiler Subat 2024 tarihinde geri déniigiime giren gemilerdir.

TURKIYE'DE YILLAR iTiBARIYLE GEMi GERi DONUSUME TABi TUTULAN GEMILER
(Adet ve LTDx1000)

2022 2023 2024 (Ocak-Subat)

Kaynak: Clarksons Research Services Limitet ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gorselleri

DUNYADA GEMi GERI DONUSUM (Gemi Tiplerine Gore Listelenmistir) 0CAK-SUBAT 2024

OCAK SUBAT

Gemi Tipi

Ortala-ma Yas Toplam DWT WEIETIERET Toplam DWT

AHTS - - - 1 41,0 2.170
Bulk 3 41,3 102.791 11 26,8 965.369
Container 1 29,9 162.724 2 22,5 41.492
FPSO - - - 1 49,0 130.373
GCargo 5 36,8 14.705 6 36,8 20.384
LPG 1 35,0 3.814 1 29,0 3.821

M. Sulphur - - - 1 21,0 5.088
MPP 3 21,1 46.081 1 49,0 4.104
MPP/Hvy. Lift 1 26,0 22.21 1 41,0 11.850
Open Hatch - - - 1 38,0 42.491
Pass/Car F. 2 41,5 10.050 2 415 2.855

Products 1 32,0 2.217 - - -
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Reefer 1 33,0 6.120 - - -

Rfr Fish C. 1 40,0 2.397 - - -
Ro-Ro 2 35,5 14.081 - - -
Tanker 2 34,0 315.964 - - -

Tug 3 33,7 393 1 43,0 680
Genel Toplam 32 34,0 703.608 29 33,6 1.242.683

Kaynak: Clarksons Research Services Limitet ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Hesaplamalari

GEMi GERi DONUSUMUNDE ADET BAZINDA ULKELER (SUBAT 2024)

Bangladesh . 1 1
incian Sub cont | 5
Torkiye I :
Pakistan || I
india [
Horway [ 1
Latvia [ 1
Denmark [N 1
Unknown - 1

] 2 4 G B 10 12

Kaynak: Clarksons Research Services Limited ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gorselleri

DUNYADA YILLAR iTIBARIYLE GEMi GERi DONUSUME TABI TUTULAN GEMILER (Adet)

[ap]
@ =
[ o] )

-
o

2022 2023 2024 (OCAK-SUBAT)

Kaynak: Clarksons Research Services Limited ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi Gérselleri

*IMEAK Deniz Ticaret Odasi Deniz Ticareti ve Deniz Ulastirmasi Genel Sekreter Yardimciligi biinyesinde hazirlanmistir.
HAZIRLAYANLAR: Metin AK (Sektdrel Arastirmalar Uzmani) Aycan KULAKSIZ HACIBEBEKOGLU (Sektorel Arastirmalar Uzmani)
Meryem GELIK (Deniz Ticareti Sorumlusu)
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SPARE PARTS [ SCOPE OF SUPPLY

Spare Parts of the Highest Quality ot
Reasonable Price from the most diverse
and Renowned Manufacturers.

MESSI is specialized in providing OEM
Spara Parts for all Sea-going Vessels.

REPAIR [ TECHNICAL SERVICE

We operate in-house network of
multi-skilled Maritime Engineers,
providing Engineering Solutions,
Maintenance and Installation Services.

NETWORK [ OPERATION

Our well-trained and skilled team
ensure proper packing and dispatch
World-Wida.

SPARE PARTS SUPPLIER

MESSI is an Istanbul based Marine Spare Parts Supplier
of most Renowned Manufacturers’ with 97% stock
availability on key driveline items.

SPARE PARTS

Main Engine Spare Parts

<

Auxiliary Engine Spare Parts

Fuel Injection & Fuel Pump Spare Parts
Filters & Spare Parts

Compressor & Seperator Spare Parts
Heat Exchanger Plates & Gaskets
Pump Spare Parts

LKLLLLL

Turbo Charger Spare Parts

@messiserviceinc

@messisarvice




KEEP YOUR ENGINE RUN UNTIL YOU STOP!

TURKIYE’NIN EN COK STOGA
SAHIP GEMIi YEDEK PARCA
TEDARIK FIRMASI

L

BAKIM VE ONARIM
HIZMETLERI

DUNYA'DAKI LK VE TEK
FILTRESIZ UV TiP “BWMS”

BSKY

HIDROSIKLON TEENOLOUIS]

ot
m

SHIP SPARE PARTS & ENGINEERING

yafdiesel .com . ir
ballastwater.net

YEDEK PARCALAR

ANA MAKINA YEDEK PARCALARI
YARDIMC! EKIPMAN YEDEK PARCALARI
GEAR BOX

TURBOCHARGER & YEDEK PARCALARI
SEPERATORLER

POMPA PARCALARI

GOVERNOR & YEDEKLERI

HAVA KOMPRESOR PARCALARI

SAFT KOVANI & KECE SETI

HAVA SOGUTUCU & ISI DEGISTIRICILER
GUVERTE EKIPMANLARI

NAVIGASYON EKIPMANLARI

OLCUM CIHAZLAR

ELEKTRIK EKIPMAN & PARCALARI

SERVIS HIZMETLERI

ANA MAKINA BAKIM VE TAMIRI

YEDEK MAKINA BAKIM VE TAMIRI

GEAR BOX BAKIM VE TAMIRI
TURBOCHARGER BAKIM VE TAMIRI
PISTON BAKIM VE TAMIRI

VALF VE VALF YATAGI BAKIM VE TAMIRI
SILINDIR GOMLEGI HONLAMA [SLEMI
ULTRASONIK TEMIZLIK

ELEKTRIK VE ELEKTRONIK BAKIM VE TAMIRI
SATIS SOMNRASI DESTEK HIZMETLERI

BALLAST WATER MANAGEMENT SYSTEM

# TATLI VE TUZLU SULARDA KULLANILABILIR
+ MIKRON TIiP FILTRE iCERMEZ

+ TIKANMA RISKI YOKTUR

+ GERI YIKAMA SISTEMi YOKTUR
+HAREKETLI PARCA ICERMEZ

+ BAKIM VE DEGISIM GEREKTIRMEZ
+MODULER KURULUM IMKANI SAGLAR
+GEMi OMRU KADAR GARANTILIDIR

EX0]

0090216 494 49 02
infoftyafdiesal.com.ir



